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DOPRAVNI TELEMATIKA NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

TECHNICKE PODMINKY

PREDMLUVA

Hlavnimi ulohami spravy silnic a dalnic v nedavné minulosti byly vystavba a udrzba silniéni sité.
V poslednich letech dochazi k vyznamné zméné tohoto tradic¢niho pfistupu smérem k orientaci provoznich
funkci spravy silni¢ni sité na uzivatele. Tato vyznamna zména pfistupu je nazyvana v odborné literatufe
Velkym posunem ( The Big Shift), ktery je mozno popsat jako posun z tradi¢niho pfistupu k optimalizaci
silni¢ni sité a zaroven posun od optimalizace silniéni sité k podpofe a pomoci uzivatelim. Ve skute¢nosti
se tedy jedna o rozSifeni provoznich funkci spravy silnicni sité, ve kterém hraje podstatnou roli dopravni
telematika, inteligentni dopravni systémy, vyuzivajicich soudobych pokrocilych technickych feseni
v oblastech zpracovani a pfenosu informaci a feSeni technickych zafizeni. O tomto sméru svéd¢i rovnéz
Vladou CR schvaleny projekt realizace Jednotného systému dopravnich informaci pro CR (JSDI),
v souladu s usnesenim €. 590 ze dne 18.kvétna 2005, doporucujici jako spravce a provozovatele
Narodniho dopravniho informacniho centra (NDIC) spravce dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy — RSD
CR.

Statni spravy vyspélych zemi kladou v sou¢asnosti velky duraz na rozvoj a zavadéni systému -
dopravni telematiky. V EU je tento dlraz vyjadren v tzv. Bilé knize evropské dopravni politiky, jejiz
postulaty jsou pravne legalizovany Usnesenim Rady EU ( 95/C 264/01) , O rozsifovani telematiky
v odveétvich silni¢ni dopravy” ze zéafi 1995 kde je stanoven rovnéz vyznamny Gkol kompatibility systému
dopravni telematiky na tzemi statt EU.

Schvaleny dokument Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2004 az 2013 konstatuje, Ze podil
technologii inteligentnich dopravnich systému na fizeni a zabezpeceni dopravnich procesl zaostava za
pozadavky a urCuje vychozi sméry pro strategické kroky realizace zde uvedenymi opatifenimi :

- vyuzit evropskych standardu k fizeni a kontrole stavu vozidel, navigaci a feeni krizovych
situaci;

- vyuzit systému dopravni telematiky k Fizeni dopravy a minimalizaci kongesci;

- rozpracovat koncepci Sirsiho uplatnéni systému GALILEO;

- prejit k vy$Si soustavnosti a ucinnosti v kontrolach dodrzovani zakona o provozu na
pozemnich komunikacich.

V téchto technickych podminkach jsou stanoveny soudobé a realné technické pozadavky na
inteligentni dopravni systémy — dopravni telematické systémy, jejich ¢asti a prvky. Technické podminky
zahrnuji rovnéz pozadavky na jejich organizaéni skladbu a zac¢lenéni do celkového systému sbéru,
zpracovani a poskytovani dopravnich informaci, fizeni a ovliviovani dopravy na pozemnich komunikacich
v Ceskeé republice, v souladu se standardy a doporuc¢enimi Evropské unie a PIARC — World Road
Association.

Efektivniho vyuziti systému dopravni telematiky je mozno dosahnout pouze aplikacemi systému na
bazi jednotné koncepce, jednotné architektury v ramci meziresortni funkcionalni a organizacni koordinace
aintegrace v Ceskeé republice. Tyto technické podminky nesupluji smérnici pro koordinaéni a integraéni
¢innosti, jsou zde pouze naznaceny nekteré zakladni pfedpoklady pro postupy k dosazeni odpovidajicich
vysledkd.
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. SYSTEMY DQPRAVNi TELEMATIKY NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

1.1 Uvod

Dopravni telematikou se rozumi technickéd zafizeni, programové vybaveni a telekomunikacni
spoje, spolecné vytvarejici jednotlivé systémy dopravni telematiky, urCené ke zvySovani bezpelnosti a
plynulosti silni¢niho provozu, kapacity pozemnich komunikaci a spokojenosti u¢astnikl silni€niho provozu
diky poskytovani novych sluzeb, zvysujicich pfijemnost zplsobl dopravy na siti pozemnich komunikaci.

Systémy dopravni telematiky sluéuji funkce moderniho ziskavani a zpracovani dat, vyuzitelnych
ve spravé a pii provozu silnic a dalnic, funkce telekomunikaci a modernich technickych prostredkd,
zaloZzenych na bazi elektroniky a vypocetni techniky.

Tyto systémy vyznamné podporuji a doplnuji €innosti ve spravé pozemnich komunikaci a
zabezpecovani odpovidajiciho silniéniho provozu, nemohou je vSak plné nahradit. V nékterych oblastech
uziti jsou jejich aplikace nezastupitelné ( napf. operativni liniové fizeni dopravy, elektronické platby),
vjinych vyznamné zvysuji efektivitu €innosti ( napf. poskytovani dopravnich informaci, planovani), ale
existuji i oblasti ¢innosti ve spravé a provozu silnic a dalnic, kde rozhodujici roli hraje lidsky faktor,
s zadnym nebo minimalnim vlivem systémi dopravni telematiky.

pro cestujici a pfepravce a poskytovani aktualnich dopravnich informaci vefejnosti i véem operatorim
spravnich a uzivatelskych subjektu ( vefejna doprava, prepravci, policie a ostatni slozky Integrovaného
zachranného systému CR, spravci pozemnich komunikaci, mistni spravy, statni sprava, nadnarodni
vazby).

Funkce systéml dopravni telematiky navazuji na funkce informaénich systéml jednotlivych
subjektl statni a vefejné spravy a ostatnich subjektl s plsobnosti v oblasti provozu na pozemnich
komunikacich. Uzkym propojenim dopravnich a cestovnich informaci, poskytovanych systémy dopravni
telematiky a dalSich pfislusnych informaci, napf. verbalnich, musi byt zajisténo komplexni systémové
reseni konkrétni problematiky v souladu s principy a ukoly Jednotného systému dopravnich informaci pro
CR.

Uréenim téchto technickych podminek, platnych pro systémy dalnic a silnic (¢ast Il. TP) a
systémy mistnich komunikaci (¢ast Ill. TP), je pfedevSim stanoveni neopominutelnych pozadavkd pro
zadani podminek vefejné soutéze pro vybér dodavateld inteligentnich dopravnich systémi a pro
posouzeni vhodnosti navrhovanych realizacnich feSeni v této oblasti. Technické podminky jsou tedy
urceny predevsim pro investory, spravce pozemnich komunikaci, projektanty a dodavatele inteligentnich
dopravnich systémul a prestavuji zakladni voditko pro realizaci pfedmétnych systému, v navaznosti na
nova ustanoveni CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci a CSN 73 7507 Projektovani tunell pozemnich komunikaci.

Hodnoceni Gc¢innosti systéml dopravni telematiky Fesi v dobé vydani téchto TP lit. [34].,
pojednavajici analyzy ucinnosti, hodnoceni nakladl, spojenych s budovanim a provozovanim systému ITS
a metodicky pfistup k hodnoceni pfinos(l ITS aplikaci.

Pro zajisténi aktualnosti ustanoveni technickych podminek s ohledem na prudky technicky rozvoj a
pfipravované vyznamné projekty, napf. evropsky projekt satelitni pozemni lokalizace GALILEO, se
predpokladaji pruzné aktualizaéni revize tohoto technického predpisu pro pozemni komunikace CR na
bazi koncepce, dané v tomto prvnim vydani.
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1.2 Terminy, definice a zkratky

V téchto TP jsou pouzity terminy a definice podle norem CSN 73 6100, CSN 73 6101, CSN 73
6110, CSN 73 7507 a dale tyto terminy a definice :

systém dopravni telematiky

ucelena soustava technickych, programovych a telekomunikaénich prostfedk(l, zpracovavajici data a
informace, vztahuijici se k dopravé na pozemnich komunikacich a poskytujici ur€itou cilovou funkci
(sluzbu/sluzby) pro zvyseni bezpe¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

komplexni systém dopravni telematiky
systematicky budovana soustava systému( dopravni telematiky na tzemi statu

sluzba systému dopravni telematiky; cilova funkce; funkce
vysledek zpracovani vstupnich dat a informaci systémem dopravni telematiky, vyznacujici se predanim
prikazu nebo poskytnutim dat ¢i informaci, (do jedné nebo vice uzivatelskych oblasti)

subsystém dopravni telematiky

systém dopravni telematiky urcité kategorie , ktery je fyzicky kombinovan ze systémem odliné kategorie,
plnicim hlavni funkci této kombinace a tuto hlavni funkci doplfiuje nebo vystupy funkci subsystému jsou
vstupy pro hlavni funkci kombinace

méstska aglomerace, aglomerace

intravilan a extravilan sidelniho utvaru — zastavéné nebo k zastavéni uréené Uzemi a volna krajina mimo
zastavéné Gzemi sidelniho Gtvaru, ktera tvori uzavreny, od jinych sidelnich utvar( prostorové oddéleny
utvar

uzivatelska oblast
okruh osob, subjektli, koncovych uzivatell ( terminatoru), pro ktery jsou sméfovany sluzby systéma
dopravni telematiky

terminator
skupina osob, subjektl, charakterizovanych spole¢nou vlastnosti, pfedstavujici koncové uzivatele sluzeb
systému dopravni telematiky a/nebo plvodce, zdroje dopravnich informaci

funkéni oblast kategorii systému dopravni telematiky
skupina kategorii systému, vyznacujicich se spole€nym rysem hlavni funkce, poskytované sluzby

kategorie systému dopravni telematiky
skupina systému dopravni telematiky, jejichz hlavni poskytovana sluzba systém odliSuje od ostatnich
systému pfislusné funkéni oblasti

fadny dopravni stav
plynuly provoz bez dopravnich problém0, zafizeni infrastruktury pro fizeni a ovliviiovani dopravy bez
poruch

mimofadny dopravni stav

provoz s dopravnimi problémy, charakterizovanymi tvorbou dopravnich kongesci, pfekazkou pro
standardni provoz (ztrata nakladu, odstavené vozidlo branici standardnimu provozu), zplsobenymi
dopravni nehodou, spole¢enskymi akcemi s podstatnym vlivem na plynulost dopravy, zasahy slozek IZS,
kritickymi klimatickymi podminkami (néledi) a/nebo vyskytem poruchy na zafizeni infrastruktury pro Fizeni
a ovlivhovani dopravy na daném useku pozemni komunikace

havarijni dopravni stav

provoz s dopravnimi problémy, zplisobenymi udalostmi, které maji nebo mohou mit dopady na Sirsi okoli
daného Useku pozemni komunikace, na zdravi a zivoty osob, na majetek a zivotni prostfedi (vazné
dopravni nehody, pozary, havarije inzenyrskych siti, Zivelni pohromy, uniky zdravi nebezpecnych latek,
teroristické Ciny apod.)
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intermodalni doprava
pfemisténi osob s vyuzitim rdznych druh(i dopravy ( napf. vefejné dopravy vSech typud, dopravy na jizdnim
kole, pouziti taxisluzby, atd.) jako doplnék nebo alternativa k dopravé osobnimi automobily

architektura telematického systému
model systému dopravni telematiky, jejiz komplexni prezentace je dana typovymi schématy funkeéni,
informacni, fyzické a organizacni architektury ve vzajemném kontextu

spolehlivost systému
udava se stfedni dobou mezi poruchami nejslabsiho prvku systému z hlediska spolehlivosti

systémova integrita
schopnost provozu systému i pfi vypadku funkce nékterého z prvki systému, které zajistuji vstupni data a
informace

informacni integrita systému
schopnost systému poskytovat korektni data &i informace i pfi vypadku nebo chybné funkci nékterého
z prvkl systému, které zajistuji vstupni data a informace

dopravni kongesce
mimoradny dopravni stav, vyznacujici se kritickym zpomalenim dopravniho proudu az jeho zastavenim a
tvorbou kolony vozidel

senzor
¢idlo detektoru

detektor
zafizeni pro zjistovani ¢i identifikaci vstupnich dat a informaci pro systémy dopravni telematiky

aktor
vykonny prvek ( zafizeni) systému dopravni telematiky, zajistujici vizualni nebo mechanické poskytnuti
pfikazu nebo poskytnuti informace G¢astnikim provozu

data
numerické nebo alfanumerické hodnoty, uspofadané ve formé, vyuzitelné pocitacem

udaje
textové nebo hlasové (fénické, verbalni) informace

informace
zpracovana data, obrazce, videozaznamy nebo Udaje, vyuzitelné clovékem

dopravni informace
informace o dopravnim stavu na pozemni komunikaci

autorizované dopravni informace
dopravni informace, které jsou vzhledem k datovému forméatu upiné a kompletni; poskytovatel je piné
odpovedny za spravnost a aktualnost téchto dopravnich informaci

neautorizované dopravni informace
dopravni informace, které nemusi byt vzhledem k datovému formatu kompletni a Uplné; poskytovatel plne
nezodpovida za jeji spravnost; tyto dopravni informace musi byt ovéfeny operatorem DIC nebo NDIC

predbézné dopravni informace

dopravni informace, ktera je vzhledem k datovému formatu nedpind a nekompletni; poskytovatel nema
k dispozici véechny atributy; tyto dopravni informace musi byt doplnény a ovéreny operatorem DIC nebo
NDIC
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datové distribuéni rozhrani
soucast informacniho systému NDIC nebo informacniho systému DIC; jeho prostfednictvim je mozno na
zakladé pridélenych pristupovych prav vzajemné vyménovat dopravni informace ve formatu XML

ATM
asynchronni zplsob prfenosu dat (Asynchronous Transfer Mode)

AVI
systém automatické identifikace vozidel (Automated Vehicle Identification), vyuzivajici CCTV kamer a
programového dila pro ¢teni registracnich znacek vozidel

CCTV
uzavreny televizni okruh (Closed Circuit TV)

CDI; CDI PCR .
Centrum dopravnich informaci Policie Ceské republiky

CDS
Centralni datovy sklad (statni centrum sbéru, zpracovani a archivace dopravnich informaci podle projektu
JSDI), soucast Narodniho dopravniho informacniho centra

CDT

Centrum dopravni telematiky; oblastni (regionalni) €i méstské pracovisté sbéru, zpracovani, vymény a
vyuziti dat a informaci systému dopravni telematiky, s hlavnim zaméfenim na provozni data systému
dopravni telematiky, viz ¢l. 2.17 téchto TP

CIM

funk&i blok méstského nebo oblastniho systému Fizeni dopravy pro automatickou detekci dopravnich
kongesci a nehod (Congestion and Incident Management) a prislusné automatické ovliviiovani fizeni
dopravy

DIC
Dopravni informa¢ni centrum; také oblastni ( regionalni) ¢i méstsky datovy sklad (analogicky k CDS)
s funkénim blokem poskytovani dopravnich informaci, viz ¢l. 3.11 téchto TP

DRC
Dopravni fidici centrum Policie CR, resp. souasna operaéni stfediska pi okresnich feditelstvich,
krajskych spravach nebo policejnim prezidiu, viz €l. 3.1 téchto TP

DSRC
vyhrazené radiové spojeni kratkého dosahu (Dedicated Short Range Communication)

EFC
elektronicky vybeér poplatkd - mytného (Electronic Fee Collection); také ETC (Electronic Toll Collection)

GNSS
Globalni navigac¢ni satelitni systém (Global Navigation Satellite System)

GPRS
sluzba radiového prenosu paket(l dat (General Packet Radio Service)

GSM
globalni systém mobilni komunikace (Global System for Mobile Communication)

HOV
osobni vozidlo s fidi¢em a jednim nebo vice pasazéry (High Occupancy Vehicle)

10
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HS WIM

systém pro vazeni vozidel za jizdy provozni rychlosti (High Speed Weigh-in Motion), systém neni urCen
podle OIML pro penalizaéni vazeni, poskytuje pouze informativni vazni udaje, mohou byt véak doplnény
komplexnimi dopravnimi daty; vyuzivaji se zvlasté pro predvybeér pretizenych nakladnich vozidel

k penalizaénimu vazeni

ISDN
integrované sluzby datovych siti (Integrated Services Data Network)

ITP
Informacni tabule pro parkovani

ITS
systémy dopravni telematiky (Intelligent Transportation Systems)

JSDI

Jednotny systém dopravnich informaci pro CR — komplexni systémové prostfedi pro sbér, zpracovani,
sdileni a poskytovani dopravnich informaci a dopravnich dat z telematickych systém( zejména od
subjektl verejné spravy i od dal$ich subjektll podle usneseni viady CR ¢&. 590 ze dne 18. kvétna 2005;
JSDI je spole&nym projektem Ministerstva dopravy CR, Ministerstva vnitra CR, Ministerstva informatiky CR
a Reditelstvi silnic a dalnic CR. Vznik a realizace JSDI je upravena §2, pism. kk) a §124, odst. 3), zakona
¢. 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisli a zaroven i pfislusnym provadécim pfedpisem k tomuto
zakonu

LS WIM
systém pro vazeni vozidel za jizdy rychlosti do 20 km.h™" (Low Speed Weigh-in Motion), systém neni uréen
podle OIML pro penaliza¢ni vazeni, poskytuje pouze informativni vazni udaje s dobrou pfesnosti

M2M
komunikace mezi zafizenimi (Machine to Machine Interface)

MM
komunikace mezi ¢lovékem a zafizenim (Man to Machine Interface)

NDIC

Narodni dopravni informacni centrum — subsystém JSDI pro kontrolu, autorizaci, ovéfeni a poskytovani
dopravnich informaci a dopravnich dat o definovanych dopravnich situacich z rGznych zdrojd, vcetné
systéml dopravni telematiky. NDIC provozuje z rozhodnuti viady CR & 590 ze dne 18. kvétna 2005
Reditelstvi silnic a dalnic CR jako svoji organizaéni slozku, ma charakter operaéniho stiediska
s nepretrzitym provozem 24 hodin denné 7 dni v tydnu

ODRC
Oblastni dopravni Fidici centrum — systém oblastniho fizeni

OIML

Mezinarodni organizace pro miry a vahy (Organisation Internationale de Métrologie Légale), zpracovava
harmonizovana doporuceni pro pozadavky na prostfedky méfeni v pravnim ramci (napf. pro vazni
systémy)

osl
otevieny komunikaéni systém (Open System Interconnection)

PDz
proménna dopravni znacka — aktor, prezentujici rizné symboly svislych dopravnich zna¢ek pfeménou
zobrazeni na jedné ¢inné plose

PK
pozemni komunikace (silnice, dalnice a mistni komunikace)
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PLC
prenos dat po elektrorozvodné siti (Power Line Comunication)

RDS-TMC
rozhlasové vysilani s prenosem digitalnich dat (Radio Data System — Traffic Message Channel)

RLTC
liniové fizeni dopravy (Road Line Traffic Control)

RMC
fizeni ndjezdu (Ramp Metering Control)

SCADA
integrovany fidici systém (Supervisory Control and Data Acquisition)

SSz
svételné signalizatni zafizeni

SSUD/SSURS

stfedisko spravy a Gdrzby dalnice/ stfedisko spravy a udrzby rychlostni silnice; pfipadné operatorske fizeni
dopravy je zajistovano policii CR z pracoviété DRC, zpravidla umisténého v objektu SSUD

sus

sprava a Udrzba silnic; pfipadné operatorské fizeni dopravy je zajistovano policii CR zpravidla z
pracovité oblastniho (krajského) DRC

TCP/IP
soustava protokol(l datové komunikace ( Transmission Control Protocol/ Internet Protocol)

UML
jednotny jazyk pro modelovani ( Unified Modelling Language) - jednotna konvence pro popis systéma

VolP
telefonie po datovych spojich ( Voice IP)

WAN
dalkova datova sit' ( Wide Area Network)

WAP
protokol pfenosu dat mobilnim telefoniim ( Wireless Application Protocol)

WLAN
bezdratova mistni datova sit' ( Wireless Local Area Network)

WIM
vazeni vozidel za jizdy ( Weigh-in-Motion)

WiMAX, UWB, MBOA
tfi rizna sdruzeni pro schvaleni 3 novych primyslovych standardd IEEE pro Sirokopasmovou bezdratovou
komunikaci

XML
univerzalni rozsifitelny znackovaci jazyk ( eXtensible Markup Language) — pro kompatibilitu vymény dat je
pozadovana automaticka konverze datové informace do prostfedi XML

ZPI

zafizeni pro provozni informace — aktor, prezentujici rizné informace dulezité pro dopravu zménou
zobrazeni na €inné plose
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1.3 Kategorizace a vymezeni

1.3.1 Jednotlivé funkéni oblasti a kategorie systému dopravni telematiky jsou stanoveny v zavislosti na
soucasnych potfebach i aplika¢nich moznostech. Kategorie systémua dopravni telematiky jsou definovany
v prislusnych odstavcich predmétnych ¢lankl a to podle cilovych (systémovych) funkci (sluzeb), které
zabezpecuji. Jednotlivé uvadéné systémy vystupuji v globalni architekture dopravni telematiky jako
nositelé dil¢ich systémovych funkci, umoziiujici definovat vzajemné vazby a tedy moznosti procesu, jejichz
vystupy jsou poZzadované sluzby.

Uvedené ¢&lenéni do funkénich oblasti a kategorii systému dopravni telematiky je dllezité pro
usnadnéni koncepénich i projektovych praci v rozvoji dopravni telematiky, a rovnéz pro omezeni riiznych
problém( v komunikaci mezi odborniky, projektanty, dodavateli, investory a pracovniky spravnich uradu.

K uvedenému omezeni komunikacnich problému slouzi rovnéz terminologicky a definicni
slovnik, ktery je v sou¢asné dobé zpracovavan v gesci SDT — Sdruzeni pro dopravni telematiku Ceske
republiky.

1.3.2 V praxi jsou systémy dopravni telematiky predstavovany fyzickymi strukturami, které mohou mit
mnozstvi funkci a které nespadaji pod uzivatelské potfeby pouze jedné kategorie systému, ale naplfuji
potieby vice riznorodych systému, vice kategorii.

Jedna se o kombinaci kategorii systémiul. Tuto kombinaci zafazujeme do kategorie podle hlavni
poskytované sluzby, funkce, a ostatni systémy doplfujici tuto kombinaci nazyvame subsystémy. Napf.
systémy liniového fizeni dopravy (I-5) na dalnicich a rychlostnich silnicich se zpravidla a s vyhodou,
(vysoka Uspora pozdéjsich realizacnich nakladd), kombinuji se systémy (tedy v danych pripadech
subsystémy) kategorii 1I-3 — dopravni informace béhem jizdy, IV-1 — systémy lokalni vystrahy, llI-1 —
vizualni dohled, IlI-2 — penalizaéni systémy, -4 — fizeni dopravy v tunelu pozemni komunikace a XI-2 —
systémy sbéru dopravnich dat. V8echny kategorie systémud dopravni telematiky se vzdy kombinuji se
systémem (subsystémem) kategorie XlI-3 — systémy sbéru a spravy provoznich dat technickych zafizeni
infrastruktury.

1.3.3 Pro (Cely specifikace pozadavk(, doporueni a moznosti implementace systéml dopravni
telematiky jednotlivych kategorii na pozemnich komunikacich jsou pozemni komunikace ¢lenény na 8
aplikacnich skupin. Aplika¢ni skupiny jsou vzdy uvedeny v Gvodnich textech ¢asti II. (dil A) a Ill. (dil B)
téchto TP.

1.4 Zakladni pristupy k rozvoji komplexniho systému dopravni telematiky

1.4.1 Pfirozhodovani o prioritach implementace jednotlivych kategorii systému dopravni telematiky

v pracich na koncep&nim navrhu rozvoje dopravni telematiky na pozemnich komunikacich se doporucuje
pfihlizet k obsahu funkci, vyznamnych pro zvySovani bezpecnosti dopravy. Tento pfistup vychazi ze
zéakladnich vychodisek Dopravni politiky CR 2005-2013, viz lit. [1] .

1.4.2 Pozadavky na mozné aplikace telematickych systémd, uvedené vtéchto TP, jsou popsany
z hlediska sou€asnych znalosti a zde uvedena ustanoveni je mozno povazovat za minimalizaci
soucasnych pozadavk( na projektovani a dodavky téchto systémii a rovnéz za urcity pfehled souc¢asnych
moznosti. Je nutno zdlraznit vyznam koncepce rozvoje a architektury telematickych systému v souvislosti
s planovanim aplikaci téchto systémi, zvlasté z divodu optimalizace investi¢nich narokl na postupné
budovani komplexniho systému sluzeb inteligentnich dopravnich systému, systémua dopravni telematiky
v Ceské republice.

U kazdého projektu aplikace telematickych systéml je nezbytné hodnotit navrhované reseni i
s chledem na pfedpokladané provozni naklady. Také z hlediska provoznich nakladu je tfeba optimalizovat
finanéni naroky na budované systémy.

1.4.3 Vyznamnymi aspekty pfijatelnosti aplikaci systéml uzivateli jsou vérohodnost potfeby aplikace,
spolehlivost systém( a systémova integrita systému. Vyhovéni pozadavkim téchto aspektl je nutno
zvlasté pedlivé sledovat v technickém rfeseni systému i v nasledném provozu.

Pravidelné sledovani, vyhodnocovani a dokumentace provozu jednotlivych aplikaci je vyznamne
pro zajisténi trvalého rozvoje a zdokonalovani systému. Z toho dlvodu se doporu€uje pfijmout takova
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organiza¢ni opatieni, ktera by vyhovovala uvedenym pozadavkim. Tyto poZzadavky by mély byt souasné
prezentovany pfi zadavani pro feeni a dodavky systémul a cesty k jeho spInéni by se mély objevit ve
v8ech fazich projektové Cinnosti. Konkretizace téchto poZzadavkld budou uvedeny v pfipravovanych TP ,
Sprava a udrzba systému dopravni telematiky“, u kterych se pfedpoklada vydani v roce 2007.

Podporou pro plnéni uvedeného pozadavku by méla byt rovnéz podrobna pravodni
dokumentace kazdého dodaného systému, ktera by vedle obligatornich dokumentl (prohlaseni o shodé
s prislusnymi normativnimi pozadavky EU a Ceské republiky) méla obsahovat provozni pfiruku (
prirucky), obsahujici nasledujici ¢asti :

A) Technicky popis zafizeni — obecny popis, situani schéma, blokova schémata, propojovaci
schémata, popis jednotlivych ¢asti a prvki, véetné komunikaénich rozhrani a kabelaze.

B) Funkéni popis systému — standardni provoz systému, provoz systému v mimofadnych situacich,
dalkové ruéni fizeni, popis fidici logiky, popis diagnostiky, popis vystupl pro nadfazenou uroven.

C) Provozni naklady — specifikace predpokladanych provoznich nakladi ke dni uvedeni do provozu,
¢lenénych na pfimé provozni naklady (materiél, energie, rezie), naklady na servis a zvlast naklady na
pracovniky obsluhy.

D) Servis — tabulka odstranovani zavad, zplsoby vymény a sefizeni jednotlivych €asti, pravidelné
prohlidky, zkousky a kontroly, pravidelné revize, organizace udrzby a oprav.

E) Sledovani systému — podrobny popis zplsobl sledovani, vyhodnocovani a dokumentace provozu
systému, vcetné pozadavkll na organizacni zajisténi.

1.4.4 U vsech dale uvedenych dopravné telematickych aplikaci je jiz v projektové fazi povinnost zajistit
definované vystupy dopravnich informaci do systém( Dopravnich informacnich center mést (popf. center
lokalnich) a Narodniho dopravniho informacniho centra pro zajisténi hlavniho cile budovaného JSDI -
poskytovani dopravnich a cestovnich informaci.

1.4.5 Zhlediska doby prfedpokladané zivotnosti se prvky a zafizeni telematickych aplikaci navrhuji pro
obdobi provozu 15 let.

1.4.6 Provadéni servisu ( udrzby a oprav) se zajistuje vsouladu s pfislusnou ¢&asti pravodni
dokumentace. Pro provadéni servisnich zasaht se doporucuje fesit k jednotlivym €astem ( s vyjimkou
indukénich smycek detektorl dopravnich dat) pfistup bez nutnosti dopravnich opatfeni. Pro zajisténi
pfistupu k aktorim se fesi portalové konstrukce jako pochozi se zamezenim pfimého pfistupu na pochozi
lavky pro vefejnost.

1.4.7 Vlastnikem dalnic a silnic |. tfidy je stat. Vlastnikem silnic Il. a lll. tfidy je kraj, na jehoz uzemi se
silnice nachazeji, vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz Uzemi se mistni komunikace
nachazeji.

Odpovédnost za spravu infrastruktury pozemnich komunikaci ma podle zakona zasadné vlastnik,
ktery miize vykonem majetkovych nebo jinych prav povéfit konkrétni subjekt.

Vzhledem ktomu, Zze systémy dopravni telematiky na silnicich a dalnicich mimo mistni
komunikace jsou ve spravé statu nebo krajli a rovnéz nékteré pozemni komunikace ve spravé statu nebo
krajli se nalézaji na Uzemich sidelnich Gtvard, je nutno zviastni pozornost prikladat zajisténi integrity
vSech ¢asti komplexniho systému dopravni telematiky, uréenych podle spravnich subjektl a s pfihlédnutim
ke statni spraveé, vykonavané prislusnymi Silni€nimi spravnimi ufady (napf. omezeni obecného uzivani
uzavirkou). Inbtegrita musi byt zajiSténa jak z hlediska provoznich funkci, tak z hledisek vlastni provozni
spravy telematickych aplikaci.

Prikladem muze byt funkéni integrita telematickych aplikaci na Prazském okruhu ( ve spravé RSD
CR) a telematickych aplikaci na mistnich komunikaci hl.m. Prahy (TSK hl.m. Prahy).

1.4.8 Odpovidajici Géinnosti celostatniho systému dopravni telematiky Ize dosahnout aplikacemi systéma

ITS (dopravni telematiky) na bazi jednotné koncepce, zviasté jednotné architektury v ramci meziresortni
funkcionalni a organizacni koordinace a integrace v Ceské republice. K tomu byl feSen vyzkumny projekt
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v gesci MD CR, jehoz vysledky predpokladaji obligatorni pfistup k realizaci systém( dopravni telematiky
v souladu s narodni architekturou ITS podle vysledkl praci na fe$eni tohoto projektu, lit. [33].

1.5 Architektura

1.5.1 Aplikace systémi dopravni telematiky mohou zasahovat, z hlediska hierarchie komplexniho
systému dopravni telematiky v Ceské republice, do jedné nebo vice vrstev hierarchické struktury,
uvedenych na nasledujicim vyobrazeni ( obrazek €. 1) :

5.vrstva | zAHRANICNI DOPRAVNI CENTRA |

Dispederska komunikaéni sit - Uroven Ill. - mezinarodni

4.vrstva NARODNi DOPRAVNi INFORMACNI CENTRUM
(CENTRALNI DATOVY SKLAD)
Dispecerska komunikaéni sit - Uroven Ill. - narodni

3.vrstva OBLASTNi CENTRA DOPRAVNI TELEMATIKY,
DIC, DRC PCR, CDI PCR
Dispecerska komunika¢ni sit - Uroveri Il. - oblastni

2.vrstva I MIiSTNi CENTRA DOPRAVNi TELEMATIKY ( napf. u SSUD, SSURS, SUS) |

Dispederska komunikaéni sit - Uroven |. - lokalni

1.vrstva I Systémy a kombinace systému dopravni telematiky na pozemnich komunikacich l

Obrazek . 1 - Hierarchické schéma komplexniho systému dopravni telematiky CR

Obrazek ¢. 2 znazoriiuje uvedenou hierarchickou strukturu, aplikovanou na ukazku fyzické
struktury na uzemi statu.
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ZAHRANICNI /
NI £XY
el ——

Oblast 2

Legenda :

"DRC | liniové fizeni dopravy
- m v kombinaci s varovnymn systémem,
Oblast. Oblastni dopravni centra Mistni Centra dopravni sbér dopravnich dat, sbér fyzikalnich dat,
cDT — telematiky : vazni systém, informaéni systém, atd.

Systémy dopravni telematiky, napf. :

1]

Obrazek €. 2 - Fyzicka struktura komplexniho systému dopravni telematiky

Z hledisek perspektivniho a Gc¢inného budovani komplexniho systému dopravni telematiky i
ekonomicky efektivni implementace novych, modernich jednotlivych systém( dopravni telematiky v ramci
komplexniho systému je nutno zajistit soulad navrhu a feseni systému a jejich za¢lenéni do komplexniho
systému s dale uvedenymi typovymi strukturami (schématy zakladnich fyzikalnich vazeb telematickych
systému), které definuji zakladni uspofadani kazdého systému i zakladni vazby mezi systémy.

1.5.2 Vychodisky pro zde uvedené pozadavky souladu s architekturou telematickych systémi jsou
dokumentace lit. [16] a [17].

1.6.3 Pro konkrétni navrh systému dopravni telematiky doporu¢ené kategorie je nutnou podminkou
znalost funkci, (sluzeb), informacénich vazeb a splnéni systémovych pozadavkd na bezpecénost,
dostupnost, spolehlivost a integritu systému i informacnich tokd.

Ktomu se v projekénich pracich vychazi z navrhu narodni architektury podle zavérl projektu védy
a vyzkumu (MD CR), lit. [33], které jsou vefejné dostupné na internetovém portalu ITS, (www.itsportal.cz).

Vybér funkci a podle architektury pfifazenych informaénich vazeb se stanovi v zavislosti na
potfebach uzivateld.

Splnéni pozadavki na bezpeénost, dostupnost, spolehlivost a integritu jednotlivych systému je
dano vhodnou konfiguraci systému a vybérem jeho blokd, resp. prvka.

1.5.4 Zakladnimi cili souladu navrhovanych Fe$eni s architekturou telematickych systémi jsou :

u respektovani pravnich predpisl, zejména zakona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist a
usneseni vliady CR &. 590 ze dne 18.5.2005,

= poskytnuti globalniho pohledu na telematicky systém,

= vytvofeni otevieného systému, ( v budoucnosti rozsifitelného s minimalnimi naklady), s moznosti
trvalého rozvoje systému,

u zajistit libovolny transfer informaci ve vSech komunikaénich vrstvach architektury komplexniho
telematického systému,
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] zajistit interoperabilitu mezi libovolnymi systémy,
] brat v ivahu rozvoj intermodalni dopravy a dopady rozvoje na dopravu silniéni.

1.5.5 Zasady postupu pfi aplikacich narodni architektury ITS podle lit. [33].

Prifazeni uzivatell a uzivatelskych potfeb k vybranym kategoriim systému dopravni telematiky pro
silnice a dalnice se provedeno na zakladé expertniho posouzeni a v souladu s narodni architekturou ITS.

V zasadé se dodrzuje nasledujici postup :

1. Jsou uréeny uzivatelské oblasti, které pfichazi v Gvahu pro danou kategorii systém( dopravni
telematiky, napf. pro koncepci stanovenou kategorii RLTC.

Poznamka : Zakladnim kriteriem vybéru uZivatelské oblasti je pfima vazba hlavni funkce
systému, (zarazeni do funkcni oblasti), na uZivatelskou oblast, ne tedy vazba sekundarni. Napf
funkéni oblast I. — Rizeni provozu na pozemnich komunikacich, mé pfimé vazby na uzivatelské
oblasti A — Motoristé, a D — Sprava infrastruktury, a nikoliv jiz na ostatni uzivatelské oblasti, jako
napr. F, G, H atd. Vazby na ostatni uzivatelské oblasti jsou zprostfedkované, tedy sekundarni.

2. Ke stanovenym uzivatelskym oblastem jsou pfifazeny terminatory, které pfichazi v ivahu opét
pro danou kategorii systémU dopravni telematiky.
Poznamka : Pro vybér terminatord je zasadni hledisko pfimé informacni vazby systému
dané kategorie s terminatorem.

3. Ke stanovenym terminatoriim jsou dale pfifazeny uzivatelské potieby podle navrhu narodni
architektury ITS.

Poznamka : duleZitym hlediskem pro dpravy tohoto vybéru je odstranéni redundantnich
(vicekrat se vyskytujicich) uZivatelskych potreb tak, aby uzivatelské potreby jednoznacné
charakterizovaly ramcové pozadavky na hlavni i ostatni funkce daného systému. Clenéni, znaceni
i obsah uzivatelskych potfeb jsou uvedeny v pfiloze ¢.4 etapové zpravy projektu za rok 2003, lit.
[33].

4. Ke stanovenym uzivatelskym potfebam pak pfislusi funkce s vstupujicimi a vystupujicimi
logickymi datovymi toky, dané opét navrhem narodni architektury ITS. K pfislusnym funkcim
jsou nasledné prifazeny fyzické systémy odpovidajicich kategorii, které uvedené funkce napliu;ji
a které jsou doplnény uvedenim ramcovych fyzickych datovych tok.

Poznémka : ddlezitym hlediskem pro Gpravy tohoto vybéru je opét odstranéni redundantnich
(vicekrat se vyskytujicich) funkci tak, aby funkce jednoznacné charakterizovaly nutné funkéni
schopnosti daného systému. Clenéni, znadeni i obsah funkci jsou obsahem projektu lit. [33]. K
Jejich stanoveni je moZno vyuZit programového nastroje, ktery projekt nabizi a ktery automaticky
odstrariuje redundanci.

Timto postupem jsou ur€eny pro navrhovany systém dopravni telematiky vSechny funkce a
informacni vazby, které jsou narokovany na systém dané kategorie pro zajisténi souladu s narodni
architekturou komplexniho dopravné-telematického systému statu, (s narodni architekturou ITS). V navrhu
systému, jeho blokd, prvkd, telekomunikaénich propojli a datovych a informacnich prenosl se potom
vychazi z takto specifikovanych pozadavk{i na funkce a informaéni vazby.

V pfipadé systémi, kombinujicich vice kategorii, se opét v pfipravé navrhu eliminuji redundantni
funkce a pfisludné informacni vazby tak, aby funkcionalni popis struktury navrhovaného systému byl
jednoznacny.

1.56.6 Schématicka znazornéni zakladnich fyzikalnich vazeb u jednotlivych aplikaci dopravni telematiky,
pouzita v téchto TP, vychazeji z pfistupu, uvedeného v lit. [28]. Z dlvodu nazornosti uvadénych schémat
jsou ve schématech uvadény pouze zakladni a nejvyznamnéjsi bloky z architektonického popisu systému
dopravni telematiky a zakladni datové a informacni toky; mnohé prvky architektury jsou v téchto
schématech vypustény.

Nasledujici obrazek ¢. 3 uvadi vysvétlujici legendu k jednotlivym vyuzivanym prvkdm schémat
zakladnich fyzikalnich vazeb :
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Dopravni informacni

centrum Systém dopravni telematiky urcité kategorie,

obsahuijici blok/ bloky
subsystému dopravni telematiky

Blok subsystému dopravni telematiky

Externi systém dopravni telematiky, podilejici se
na cilové funkci pojednavaného systému

dopravni telematiky;

bkloky subsystémd, pislu$né externimu systému,
zde nejsou uvedeny, jsou znazornény v prislusném
schématu

Blok koncovych subjektil/ subsystémi ( terminatort);

terminatory s pfimou vazbou

Data detektorl a dohledové
informace —— Znazornéni toku dat a informaci, rozhodnych pro
| -
>

funkci systému - obsah a smér toku dat a informaci

Obrazek ¢. 3 - Legenda ke schématum zakladnich fyzikalnich vazeb systému dopravni telematiky

Vystupy systém( dopravni telematiky jsou smérovany do uzivatelskych oblasti, které jsou
zakladnimi prvky architektury dopravni telematiky, viz lit. [17].

1.6 Metody pro navrh implementace systému

Zafizeni systém( dopravni telematiky se instaluji na pozemnich komunikacich zvlasté pro zvyseni
bezpec€nosti UCastnikll provozu a pro zvyseni plynulosti dopravy. Pro prukazny podklad zaméru jejich
instalaci vSak vétsinou nelze najit jednoznacna empiricka pravidla, ale pro zakladni orientaci Ize v zasadé
vyuzit metod podle doporuceni této kapitoly.

Velmi dobrou pomdickou je dale sledovani dobrych prikladl jiz provozovanych systému. Tato
sledovani se provadi i vramci fady dopravné-telematickych evropskych projektll a jsou k dispozici na
webovych strankach jednotlivych projektd.

1.6.1 Posouzeni zaméru instalace systému na zakladé intenzit a po¢tu nehod

Pro volbu realizace urcitého systému dopravni telematiky na konkrétnim uUseku pozemni
komunikace je dulezité viastni roztfidéni komunikaci do aplikaénich skupin.

Pfi posuzovani zaméru instalace systému dopravni telematiky dle této metody se vychazi
z dvojrozmérného grafu, udavajiciho vztah mezi stupném vytizeni komunikace a poctem nehod ve
zkoumaném useku pozemni komunikace.

Dopravné telematické aplikace se instaluji, pokud dochazi k vysokému poctu dopravnich nehod a
mimorfadnym dopravnim staviim, charakterizovanym tim, Zze se zvy$ujicim se dopravnim zatizenim klesa
kvalita dopravy, lit. [22]. Pokud se intenzity dopravy blizi kapacité komunikace, poptavka dosahuje nebo
pfevySuje nabidku, dopravni proud se stava nestabilnim a hrouti se. Tento stav je charakterizovan tvorbou
kongesci, tvofenych stojicimi nebo popojizdé&jicimi vozidly.

O kongescich se mluvi jiz u kolony 20 vozidel, jejichz rychlost je vzajemné ovliviiovana, az do
pfipadného zastaveni.
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Pro posouzeni, zda se tvofi vdaném uUseku kongesce, lze zvolit nékolik technologii. Jednou
z moznosti je napfiklad méfit jizdni doby v daném Useku a nasledné zjistovat i ztratovy €as. DalSi
moznosti je jednoducha identifikace poklesu cestovni jizdni rychlosti diky vysoké hustoté vozidel, resp.
diky tvorbé kongesci. Vzhledem k tomu, Zze vySe uvedené metody jsou zalozeny na specializovaném
méreni, je pro hodnoceni stupné vytizeni vyuzita pomérné jednoducha metoda méfeni intenzity silni¢niho
provozu, kdy se hodnoti tzv. padesatirdzova intenzita silnicéniho provozu. Z definice v normé, lit. [7],
vyplyva, Ze se jedna o intenzitu dosahovanou nebo prekratovanou po 50 hodin v roce. Stupen vytizeni
komunikace a, se pak pocita dle vztahu

QSO

G

kde Qs je padesatirazova intenzita silnicniho provozu, [voz/h]
C je kapacita ve voz/h, bezrozmérny udaj ( viz CSN736101)

1%

Dale je nutné vypocitat ukazatel relativni nehodovosti R na zkoumaném useku [pocet nehod/mil.vozkm a
rok]. Blizsi popis je v lit. [32].
_ N-10°
3,65-0, <L

kde N je pocCet nehod za kalendarni rok na daném Useku
Q24 je primérna denni intenzita silni¢niho provozu [voz/24h] na
daném useku
L  je délka zkoumaného Useku [ km]

Pro ur€eni, zda je v uvazovaném uUseku pozemni komunikace nutné/vhodné/nevhodné instalovat
dopravné-telematickou aplikaci je stanoven dvojrozmérny graf pro proménné a, a Ry, viz obrazek ¢. 4.
V grafu jsou na zakladé expertnich zkuSenosti stanoveny hranice, vyjadrujici Ctyfi stupné wvytizeni
komunikace vdaném useku: (0-50);(50—70);(70-95);>95. Ve stejném grafu je vyjadiena mira
nehodovosti v hodnotach 0,6, 0,8 a 1,0 ( pomérna bezrozmérna hodnota, kde R,=R/ Rasn ).

PocCet nehod na daném Useku R se porovnava s celostatnim primérem nehod pro danou aplikaéni
skupinu pozemnich komunikaci Rss,. Hodnota celostatnino primeéru se stanovi ze vztahu

NASn '104
RASH =
3,65- QASn 'LASn

kde

Nyasn je pocet nehod na celkové délce sité pozemnich komunikaci pfislusné
aplika€ni skupiny za posledni kalendarni rok [bezrozmérna jednotka];
Qasn je celoroéni primeérna denni intenzita dopravniho proudu na siti
pozemnich komunikaci pfislusné aplikacni skupiny [voz/24 hod.,
v jednom dopravnim proudu];
Lasn je celkova délka sité pozemnich komunikaci pfislusné aplikacni skupiny
[km];
n je Cislo pfislusné aplikacni skupiny <1-4>.

Celostatni statistiky nehodovosti jsou pro riizné kategorie komunikaci kazdoro¢né publikovany
Policejnim prezidiem.
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0,7 0,95 av

Obréazek €. 4 - Implementacni sektory systému dopravni telematiky

Hranice grafu potom urcuji implementaci dle nasledujiciho pfifazent:

Sektor A

Uplatnéni pozadavku realizace pro vSechny systémy dopravni telematiky se
zaméfenim na kombinace systém, napf. Liniové fizeni dopravy se systémy
varovani pfed nehodami a kongescemi ( kategorie systémda I-5 + 1V-2);

Sektor B

Priorita uplatnéni pozadavku realizace pro systémy dopravni telematiky
kategorii pro zvySeni bezpe€nosti provozu, napt. Ill.,IV. a V. ( dohledové,
varovné systémy, bezpe€nostni systémy);

Sektor C

Priorita uplatnéni poZzadavku realizace pro systémy dopravni telematiky
kategorii pro zvyseni plynulosti provozu, napf. |. a ll. (Rizeni silniéniho
provozu, Dopravni a cestovni informace);

Sektor D

Doporuceni realizace systému dopravni telematiky v kombinacich pro zvyseni
bezpecnosti | plynulosti provozu;

Sektor E

Moznost ucinné realizace systém dopravni telematiky;

Sektor F

Realizace systému dopravni telematiky na zakladé technicko-ekonomického
posouzeni; da se piedpokladat nizka ucinnost implementace.

Hranice sektorll jsou dany pro kazdy kalendarni rok na zakladé statistickych Gdajd za minuly
kalendaini rok. Uvedeny graf je platny pro rok 2005 a aplikacni skupinu pozemnich komunikaci AS1 —
dalnice a rychlostni silnice.

Svislé hranice sektori A, B, C, Da E (a,=0,95; 0,7; 0,5 ) jsou stanoveny vzdy stejné pro véechny
aplikacni skupiny pozemnich komunikaci ( koeficient, vyjadfujici vytizeni pozemni komunikace).
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1.6.2 Metody analyzy rizik

Metody analyzy rizik se pouZivaji v piipad€, ze na daném Useku pozemni komunikace Ize
vyhodnotit pfimé ztraty, které se projevuji v materialnich 8kodach nebo skodach &i ztratach na lidském
zdravi a lidskych zZivotech, ale i ve ztratach nepfimych (zvysené zatiZzeni zivotniho prostfedi, individualni
ekonomické ztraty ucastnikll provozu, atd.). Jedna se o metody kvantitativnich analyz a pouzivaji se
zejména na Usecich pozemnich komunikaci s ¢etnymi nehodami pro posuzovani instalace systému
dopravni telematiky, které tyto ztraty mohou snizit ( bezpec€nostni a varovné systémy, penalizaéni systémy
atd.).

V principu se ztraty, v€etné ztrat na lidskych Zivotech, vyjadii ve financnim ekvivalentu a na
zakladé odbornych zkugenosti, pfipadné s vyuzitim dobrych piiklad( z praxe, se stanovuje navratnost
investic pro implementaci systémi dopravni telematiky.

Jestlize se v néjakém useku pozemni komunikace vyskytuji mimoradné dopravni stavy, pfipadné
vyvolavajici fetézovou reakci, je nutné v téchto pfipadech zpracovat bezpe¢nostni analyzu. Ta mize mit
informativni charakter nebo mlze byt velmi podrobna s vystupy, kvantifikujicimi rizika vzniku udalosti a
jejich disledkd. Prvnim krokem pfi pfipravé analyzy je zodpovézeni nasledujicich otazek:

Jaky typ mimofadného dopravniho stavu se zde vyskytuje a za jakych podminek?
Jaka je pravdépodobnost (Eetnost), Ze se mimoradny dopravni stav vyskytne?
Jaké jsou nebo mohou byt disledky tohoto mimofadného dopravniho stavu ?
Jaka opatreni a jake systémy dopravni telematiky mohou situaci zlepsit?

Zodpovézeni téchto otazek dava nazor na to, jak podrobna by méla byt bezpecnostni studie hodnotici
rizika. Obvykle je nutné pracovat velmi pragmaticky, aby model pro ohodnoceni rizik neby! pfili§ podrobny
atim i nepresny. Vzdy je vhodné analyzovat specifickou udalost vyskytujici se v danych konkrétnich
podminkach s vyuzitim v8ech informaci, které jsou k dispozici.

Metodika analyzy rizik predpoklada postupovat v jistych krocich, které by mély byt vzdy zachovany
amély by byt v pribéhu procesu i jasné dokumentovany. Tyto kroky Ize shrnout do nasledujicich bodu, viz
obrazek €. 5.

Jasna definice cile a pfipadnych omezeni.

Identifikace a ocenéni rizik souvisejicich se studovanou pozemni komunikaci.

Analyza rizik ve formé kvantitativnich (Ciselnych) vystupa.

Urceni toleranci v systému (identifikace dalSich/okrajovych rizikovych faktor().
Redukce rizik navrhem opatieni (pokud jsou potieba).

Sledovani a vyhodnocovani ucinnosti implementovanych systému dopravni telematiky.

o0 AN~

Z vyobrazeni plyne, ze se vzdy zacina analyzou rizik. Stanovena rizika se oceni a navrhnou se
opatreni pro jejich snizeni ¢i omezeni. Pokud se ukaze, Ze pfinosy instalace systému dopravni telematiky
jsou vyznamné a tento systém je instalovan, je povinnosti spravce trvale vyhodnocovat t¢innost jeho
nasazeni. Pro to vyhovuji i jednoduché statistické nastroje, napf. pocet nehod za ¢asové Udobi pied/po
instalaci zafizeni; disledky nehod apod.
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RIZENi RIZIK

Analyza rizik
( Definice cile Identifikace hazard [ Odhad rizika

4

Oceneéni rizik
( Ohodnoceni rizika Akceptovatelnost [ Analyza moznosti

A 4

Snizeni rizik
( Volba rozhodnuti Implementace ( Monitoring

Y

@

Obrazek €. 5 - Rizeni rizik, obecny postup

Existuje mnoho metod pro ocefovani rizik a tyto metody mohou byt uplatiiovany rizné na rizné
systémy. V zasade Ize fici, ze existuje nékolik pristupl, které Ize délit na kvantitativni, semi-kvalitativni a
kvalitativni. Obecnym problémem mezi kvalitativnim a kvantitativnim hodnocenim je mala konzistence
vystupu. Proto je vhodné od samého pocatku analyz pracovat s jasnymi a definovanymi pojmy a
informacemi. Pfednost by mélo dostat Ciselné vyhodnoceni ztrat a tedy kvantitativni analyza. Kvantitativni
analyzy musi provadét specialisté se znalosti prislusnych metod.

Metody analyzy rizik jsou rozpracovany napf. pro tunely pozemnich komunikacich
v pfipravovanych technickych podminkach TP , Bezpecnost vtunelech pozemnich komunikaci®.
Navrzené metody jsou v8ak pouzitelné i pro pozemni komunikace.

Na vystupy analyzy rizik mize navazovat analyza naklad( a pfinos(, viz nasledujici ¢lanek.

1.6.3 Analyza nakladu a pfinost

Pfi posuzovani systéml dopravni telematiky a jejich potencialu, z hlediska spole¢ensko-
ekonomického Ize velmi vyhodné pouzit analyzu nakladi a pfinosli, nazyvanou také analyza C/B
(Cost/Benefit Analysis), lit. [35].

Model C/B analyzy je na obrazku ¢. 6. Pfedpoklada se, Ze se v jisttm Case vyskytuji dopravni
problémy, které je nutné fesit. Obvykle existuje nékolik vhodnych feseni lisicich se v ¢ase, jak rychle je Ize
realizovat a v objemu prostredkd, kolik budou stat. Pfitom je nutné vzdy kalkulovat s celou dobou Zivota
navrhovaného feSeni a s provoznimi naklady, které mohou prevysovat investi¢ni pro systémy udrzované
dlouho v provozu (napf. provoz tuneld za 30 let). Ve fazi | je tedy nutné teoreticky navrhnout a analyzovat
ruzné aplikace, viz tabulka ¢. 1. Pro vybrana fe$eni je mozné a nutné zpracovat porovnani pfinosd a
nakladl (Faze II).

22



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich TP 182

Bl e S e e, ] Famn

Definice dalsich
pfinost (socio-
psychologickych) e

Kvantitativni - financni ekvivalent
hodnoceni - relativni stupnice
Kvartifikace efektd

(éas, nehody ...)

Kv.mt'rta’(imi _ %
Dopravni potfeby; Implementace hodnocent ., Hodnoceni ¢
= dopravné Bl e p cena/naklady
Moznosti fesSeni telematického
systému 1
i
? —_— s i
i Cena za realizaci (investice, provoz) i
| zpétna vazba (vefejnéprivétni prostiedky) e ;
P .
realiZace e sm am me e s s o e e e R e e e M e e e S e e -

Obrazek €. 6 - Model pro hodnoceni telematickych systému

Faze Il se rozpada do dvou polorovin (obrazek €. 6). Ve spodni poloroviné jsou hodnoceny
investicni a provozni naklady budouciho systému. Zatimco investi¢ni naklady je mozné specifikovat,
napfiklad z nabidek nebo podobnych realizaci pomérné presng, je nutné velmi peclivé zkoumat provozni
naklady. Ty jsou dany cenou prace, servisu apod. Pfitom je nutné uvazovat s tim, Ze cena servisu muize
v Case rlist, stejné tak, jako bude nutné néktera zafizeni repasovat ¢i vymeénit.

Pfi hodnoceni pfinost (horni polorovina) se hodnoti kvantitativni prinosy (vyjadieni ve finanénim
ekvivalentu): o kolik se zkrati doby jizdy, o kolik méné vznikne kolon atp. Tyto pfinosy lze u vétSiny
systému hodnotit vérohodné i ve stadiu navrhu pokud se pouziji metody modelovani ¢i simulace.

Kromé finanéniho vyjadfeni je nutné hodnotit dal$i, mnohdy pomérné nescuméritelné parametry, které
doplnuji celkovy obraz hodnoceni. Tento proces je naznacen v bloku oznaceném jako ,Kvalitativni
hodnoceni".

Typickymi parametry, které vstupuji do kvalitativhiho hodnoceni jsou:

— pomeér nehod vztazeny na intenzity dopravy;

— denni variace dopravy a jejich Vvliv;

—  spotfeba energie v doprave,

—  kvalita prepravy, kapacita dopravnich cest/kfizovatek;

— délky kolon;

— interval sluzeb vefejné dopravy apod.

Vystup kvalitativniho hodnoceni: kvalitativni hodnoceni poskytuje vystupy v relativni podobé.
Tyto vystupy vSak v lingvistické podobé napodobuiji lidsky usudek (vyborny, dobry, Spatny) a nebo lidské
,znamkovani“ (1-5; 0-1). PrestoZe se jedna o relativni hodnoty, je hodnoceni velmi vyznamné a mélo by
byt provadéno u véech novych systému.

Obvykle se jedna o pomocny parametr v hodnoceni efektivity systémi dopravni telematiky, ktery
stanovuje vS$eobecné dopravné-socio-psychologické pfinosy nebo posuzuje sumarni pfinos riznych,
obtizné soumeéfitelnych parametri. Druhou moznosti vyuziti kvalitativni analyzy je relativni porovnavani
nékolika feseni z hlediska rliznych nesouméfitelnych (heterogennich) parametri.

Z hlediska techniky provadéni se provede shlukovani posuzovanych parametri do relativné
souméfitelnych entit, které se nasledné posuzuji podle metodologie mékkych systémd v metrice
odpovidajici lidskému posuzovani typu : Parametr 1 je velmi dobry, parametr 2 je stifedné dobry atp.
Prestoze se Casto jedna o soubor primarné nesouméfitelnych parametrd, vystupem je jedna lingvisticka
proménna popisujici napfiklad efekt nasazeného systému jako ,Vysoky“, ,Stredni* a ,Nizky" nebo jako
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relativni €iselnou hodnotu mezi Cisly 1 a 5. Pro kvantitativni hodnoceni existuji hotové a dostupné
programoveé nastroje, vice v lit. [35].

Kvantitativni analyza: je obecné vzato nejobjektivnejsi, nebot vyjadfuje kvalitu dopravy
v porovnatelnych jednotkach: délce kolon, dobach jizdy apod., ¢asto prepocitanych na finanéni ekvivalent.
Tento typ analyz je obvykle zpracovan nejvice v detailu, a proto vyzaduje i nejvice €asu a hlavné musi byt
k dispozici dostatek informaci. PFinosy rliznych feSeni jsou kvantifikovany, tedy vyjadieny Ciselné a tim
jsou i porovnatelné. Hlavni parametry, charakterizujici kvalitu fizeni v dopravnim uzlu ¢i v linii (pocCet
zastaveni), dale zplsob jejich méfeni (manualni registrace) a potenciélni vyznam pro U€astnika provozu,
jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 - Parametry, uréujici kvalitu dopravy

Yy
. ; - manualni registrace - zlepSeni komfortu jizdy
Pocet zastaveni - videozaznam - snizeni emisi a hluku
- plovouci vozidlo - zvy$eni bezpecnosti
L - rozdil ¢asti na vjezdu a vyjezdu (dva - Casové Uspory pro ucastniky
Doba zdrzeni pozorovatelé) - zmenSeni ekologickych dopadi
- plovouci vozidlo - zvy$eni akceptovatelnosti
; - manualni registrace - snizeni mnozstvi emisi a hluku
Délka kolon - induké&ni smy&ky - lepsi propustnost pro kolmé sméry
- indukéni smycky + vypocetni metody - odstranéni stresi
- videodetekce
i - plovouci vozidla - plynulejsi provoz
Cestovni doby - speciélni vypocetni metody - Gasové uispory pro tcastniky
- nizsi celospoleenské ztraty
Jizdni rychlost - dopravni detektory - snizeni mnozstvi emisi a hluku

Pokud se provadi hodnoceni navrhovanych systému jesté pred jejich uvedenim do provozu je
nutné sahnout po nékterem simulacnim nastroji. Ten je schopen ohodnotit véechny vySe uvedené
kvalitativni parametry. Do programu se zadava topologie sit€, charakter dopravniho proudu ve formé
intenzit ¢i O-D matic a zpUsob Fizeni, pfipadné dalsi veliciny. Vysledkem jsou kvantifikované hodnoty
$kodlivin v zavislosti na rychlosti jizdy nebo poctu zastavenych vozidel, stfedni doby jizdy a cela fada
dal$ich parametra.

Vysledek kvantitativniho hodnoceni: vystupem porovnani nékolika feSeni nebo hodnoceni
jednoho konkrétniho systému je finanéni pomér pfinost a nakladu (BCR) dany vztahem:

=i

7=
> Bi(1+i)
i=0

BCR ==

= —
> cir1+i)”
i=0

kde B - prinosy systému (Benefit),

C - cena systému/reseni,

T - predpokladana doba Zivota systému,
i - diskontni faktor

Hodnoti se tedy pro celou pfedpokladanou dobu zivota T, pfi¢emz se pfinosy systému B a naklady
na instalaci a provoz C diskontuji faktorem i.

1.6.4 Vice-kriterialni hodnoceni

Pomocnym hodnocenim muize byt vice-kriterialni hodnoceni, v zasadé popsané v dokumentu
PIARC ,Road Network Operations Handbook®, viz lit. [31]. Pfiklady kritérii jsou uvedeny v tomto ¢lanku.
Zde se hodnoti vazenymi kritérii vSechny parametry, ovliviiujici U¢innost nasazovani téchto systému.

24



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich TP 182

Vice-kriterialni hodnoceni patfi mezi kvalitativni metody posuzovani a obvykle neni vysledek
vyjadren jako jednoznacna €iselna hodnota, ale vystup je vyjadien vyrokové, napi. vyroky ,Nutné
instalovat, ,Vhodna instalace” apod.

Toto hodnoceni se pouziva v pfipadé, ze nelze aplikovat nékterou z vy$e uvedenych metod pro
nedostatek vstupnich Gdaju ( statistik nehodovosti, méfeni intenzit apod.) nebo pro systémy dopravni
telematiky, které nelze hodnotit dle vyse uvedenych metod. To mohou byt systémy, nemajici pfimy vliv na
plynulost ¢i bezpe€nost dopravy, napf. systémy pro sbér a zpracovani statistickych dat.

Zakladnim pozadavkem na investora a spravce pozemnich komunikaci je, aby co nejefektivnéji
uspokojil pozadavky uzivateld komunikaci. PoZzadavky mohou byt velmi riizné podle riiznych uZivateld,
nicméné je mozno uvazovat zakladni sledované oblasti :

— bezpecnost uzivatelll pozemnich komunikaci;

— doby jizdy a jejich kolisant,

— podpora mobility a dostupnost sluzeb;

— ,hepfijemnost’ resp. ,pfijemnost® uziti pozemni komunikace;
— hluk a exhalace;

—  kvalita komunikace;

— cenova dostupnost.

Kazda z téchto oblasti je charakterizovana rdznymi parametry. Ty jsou €asto tak rizné a maji tak
rozdilny vyznam ¢i vahu, ze je nutné pfistoupit k hodnoceni velmi subjektivné, ( vliv subjektivniho
hodnoceni se snizi pro vétsi skupinu hodnotitelll, ktera se shodne na konsensualnim vystupu) a jejich
vyznam ocenit ,vahou". PFi hodnoceni instalace telematickych systému se vybiraji jenom ty parametry,
které mlze pfipadna instalace zafizeni ovlivnit. Vzhledem k tomu, Ze nelze stanovit obecné platny postup,
je nutné postupovat individualné. Pfiklady parametr(, které mohou byt hodnoceny napt. pro zameér
aplikace systému kategorie IV — 2 (Varovani pfed nehodami a kongescemi), jsou uvedeny v tabulce ¢. 2.

Podklady, slouzici k vice-kriterialnimu hodnoceni, zpracuje odbornik v dopravni telematice a
vlastni hodnoceni provadi investor nebo jina organizace, napf. fizenou diskuzi.

Tabulka €. 2 - PFiklad vice-kriterialniho hodnoceni moznosti implementace systému dopravni
telematiky

Telematicky systém kategorie IV-2 VAROVANI PRED NEHODAMI

Casové parametry

1. Doby jizdy na Useku méFené v riiznych hodinach a dnech 20 1
2. Variace v dobé jizdy (vyhodnocené statisticky) 30 0
3. Zpozdéni diky uzavéram ¢i omezenim (dny/pocet linif) 10
4, Kapacita Useku, charakter provozu 40
5, Instalovana SSZ nebo jina zafizeni? 20 0
6.

Celkem bod& (max. 120): 70
Bezpecnostni parametry
7. Pocet nehod dle kategorii 50 1
8. Dusledky nehod, nehody chodcl 20 0
9. Rychlost vozidel 10 0
10. | Charakter Useku z hlediska bezpecnosti (zatacky, klesani ...) 20 1

25




Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich TP 182
11. | Detekce nehod a mimofadnych dopravnich stavi 10 0
12. | Doba po reakci na mimoradny dopravni stav 10 0
13. | Doby dojezdt zachranného systému 20 1
14, | Moznost odstaveni vozidel, vliv blokovani sité 30
15.

Celkem bod& (max. 170): 120
Ekonomické parametry
16. Omezeni dopravy pro rtizné kategorie vozidel 30 1
17. | Dlsledky objizdéni vyjadfené v cené 20 0
18. | Vliv destrukce vozovek nakladnimi vozidly 20 1
19. Cena za opravy vozovek 10 0
20.

Celkem bod& (max. 80): 50

Ekologické a dalsi parametry
21. Kvalita povrchu, vytluky, koleje (méfeni charakteristik povrchu) 30 0
22. Hluk a jeho vliv na okoli 30
23. Zplodiny a jejich vliv na okoli komunikace 10
24. | Vliv nebezpedi prepravy nebezpeénych nakladd 30 0
25,

Celkem bodi (max. 100): 40
Subjektivni parametry
26. | Kvalita komunikace (jak pohodIné je ji vyuzivat) 40 0
27. | Konzistentnost dopravniho znaceni a jeho respektovani 20 1
28. | Je mozné ridice/chodce informovat/navigovat? 30 0
29. | Je mozné instalovat telematicka zafizeni? 60 1
30.

Celkem bod& (max. 150): 80

Celkovy dosazitelny pocet bodli | 620 | Telematicky systém kategorle 1v-2 360

dosahl bodu

Princip hodnoceni instalace telematického systému dle tabulky spo¢iva v nekolika krocich :

1.

Jsou stanoveny oblasti, jejichz parametry se budou hodnotit a vyznamnost parametrt je
ohodnocena body ( ¢asové parametry — 120 bod(, atd.).

Odbornik stanovi parametry kazdé z oblasti, které mohou souviset s instalaci daného systému.
Pocet parametrli neni omezen.

V ramci dané oblasti je kazdému parametru pfifazena vaha ( pocet bod(l), aby celkovy soucet vah
daval hodnotu kazdé z oblasti ( Casové parametry, bezpecnostni parametry, ..... ).

Rizenou diskusi s investorem, projektanty a dal$imi zainteresovanymi je stanoveno, zda méa dany
parametr vztah k zaméru implementace systému dopravni telematiky. V tomto kroku je mozné i
pierozdélit pfedem dané vahy.

V pfipadé odpovédi ,ANO" je dana vaha pocitana do celkové sumy za oblat. Vahy v kazdé oblasti
se sectou.

Pocet bodl v kazdé oblasti urcuje relativni vyznam instalace pro tuto kategorii.

Celkovy pocet dosazenych bodu je kvalitativnim méfitkem pro posouzeni, zda je vhodné systém
instalovat.
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1.6.5 Zaveér k posuzovani zaméru implementace systému dopravni telematiky

Metody, uvedené v této kapitole, jsou zakladnimi metodami pro zvazovani instalace zafizeni
dopravni telematiky. Zatimco porovnani vytizeni pozemni komunikace a relativni nehodovosti dle metodiky
1.6.1 stanovuje miru pozadavku na implementaci systému, zavéry, specifikované vyroky, slovnimi vyrazy,
umoznuji metodou dle ¢lanku 1.6.2 dospét ke kvalitativnimu vyjadfeni. DalSim moznym hodnocenim miry
nezbytnosti instalace systém( dopravni telematiky je metoda, podle €l. 1.6.3, pro analyzu nakladi a
pfinosl, ktera umozfuje vypocCitat kvantitativni parametry miry pozadavku. Znamena to, zZe nasledky
udalosti jsou ohodnoceny Ciselné a tim je Ize porovnat s ¢iselnymi hodnotami nakladd na investice a
provoz systémul dopravni telematiky. Vystupem analyzy nakladd a pfinosu je, kromé jiného, i navratnost
investic.

Vsechny telematické systémy vSak nelze hodnotit pouze matematicky a proto je definovana dalsi
metoda, podle bodu 1.6.4. Diky této metodé je mozné hodnotit zamér implementace telematickych
systému i subjektivnéj§imi parametry. | pro tuto metodu plati, ze ¢im podrobné&ji a exaktnégji se definuji
jednotlivé parametry, tim se hodnoceni stava vice objektivni.

Kazdou implementaci systému dopravni telematiky Ize hodnotit v oblastech pfinosl v bezpeénosti
a plynulosti provozu i snizovani ekologické zatéze okoli dopravnich tras, pfi¢emz zvladté vyznamné pro
budouci rozvoj aplikaci je sledovani a hodnoceni pfinost systému po celou dobu jejich Zivotnosti.

1.7 Aktory - PDZ a ZPI

1.7.14 Proménné dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace jsou hlavnimi aktory (akénimi,
vykonnymi €leny) systémid dopravni telematiky na pozemnich komunikacich. Vyznacuji se moznosti
dalkového operativniho sepnuti nebo zmény symbolu dopravni znacky nebo proménného textu pro fizeni
provozu, varovani U¢astnikl provozu nebo ovliviiovani vybéru trasy Ucéastniky provozu v zavislosti na
aktualnich dopravnich, dopravné-organizanich nebo klimatickych podminkach.

1.7.2 Zasady pro navrhovani, provedeni, provozovani a Udrzbu proménného dopravniho znadeni a

zafizeni pro proménné provozni informace jsou shrnuty v technickych podminkach TP 165, pfedb&znych
TP 141 a TP 65.
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Prehled kategorii systému dopravni telematiky — silnice a dalnice

SILNICE A DALNICE — SYSTEMY DOPRAVNi TELEMATIKY

Z hlediska moznych aplikaci systémi dopravni telematiky na silnicich a dalnicich jsou ¢lenény
pozemni komunikace pro Ucely téchto technickych podminek do nasledujicich aplikaénich skupin :

dalnice a rychlostni silnice

silnice |. tfidy s neomezenym pfistupem, smérové rozdélené ........... .........coooeeienn.
silnice I. tfidy s neomezenym pfistupem, smérové nerozdélené..............................
silnice Il. a lll. tfidy s neomezenym pfistupem, smérové nerozdélené .....................

skupina 1; AS 1,
skupina 2; AS 2,
skupina 3; AS 3,
skupina 4; AS 4.

Dale uvedena tabulka ¢. 3 uvadi jednak pfehled funkénich oblasti a kategorizovany prehled
moznych aplikaci systém( dopravni telematiky, jednak jsou tuéné vyznaceny a doplnény zakladnimi
aplika¢nimi informacemi systémy, o kterych pojednava ¢&ast Il. téchto technickych podminek a které
z hlediska ustanoveni CSN 73 6101 predstavuji zafizeni dopravni telematiky na silnicich a dalnicich
Ceské republiky.

Tabulka €. 3 - Pfehled funkénich oblasti a kategorii systému dopravni telematiky

Ciselné FUNKCNI OBLAST Aplikaéni
Oznaceni | Kategorie systému v dané funkcni oblasti skupina | Poznamka
l. RIZENI PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
I-1 | Dopravni fidici centrum
-2 | Oblastni fidici centrum
I-3 | Rizeni svételnymi signaly (SSZ)
I-4 | Rizeni dopravy v tunelu pozemni komunikace 1,2,3,4 1)
I-56 | Liniové fizeni dopravy ( RLTC) 1 2)
I-6 | Rizeni pfi mimofadnych dopravnich stavech
I-7 | Krizové Fizeni dopravy
I-8 | Rizeni pfi nebezpeénych povétrnostnich podminkach
I-9 | Rizeni na vjezdu ( RMC) 1 3)
I-10 | PFesmérovani dopravy 1,2,3 4)
Il. DOPRAVNI A CESTOVNI INFORMACE
II-1 | Dopravni informacni centra
[I-2 | Dopravni informace pfed jizdou
1I-3 | Dopravni informace béhem jizdy 1 5)
11, DOHLEDOVE SYSTEMY
llI-1 | Vizualni dohled (CCTV) 1,2 6)
Penalizacni systémy ( pfekroc¢eni rychlosti, jizda na
lll-2 | éervenou, kontrola v systému myta) 1,2,3,4 7)
-3 | Vazni systémy 1,2,3 8)
V. VAROVNE SYSTEMY
IV-1 | Lokalni systémy pro zvyseni bezpe€nosti provozu 1,234 9)
V. BEZPECNOSTNI SYSTEMY
V-1 | HIasky pro tisifiové volani 1 10)
V-2 |Bezpeénostni systémy v tunelech 1,234 11)
V-3 |Rizenitechnického vybaveni tunelu 1,2,3,4 12)
V-4 | Systémy pro odstranéni namrazy 1,2,3,4 13)
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VI. ELEKTRONICKE PLATBY
VI-1 | Elektronické platby mytného 1,2,3 14)

VI-2 | Jizdné ve vefejné dopravé

VI-3 | Parkovné

VII. SYSTEMY VE VOZIDLECH

VII-1 | Dopravni informaéni systémy

VII-2 | Naviga¢ni systémy

VII-3 | Systémy pro zvySeni bezpe€nosti jizdy

VIl-4 | ProtikradeZové a pokradezove subsystémy

VII-5 | Hldgeni mimoradnych situaci ( nehody a asistencni sluzby)

VIII. PARKOVANI

VIII-1 | Parkovaci systémy
VIII-2 | Navadéni na parkovaci kapacity

IX. VEREJNA DOPRAVA

IX-1 | Preference prostfedk( vefejné dopravy

IX-2 | Sbér statistickych dat
IX-3 | Sledovani pohybu vozidel

X. PREPRAVA ZBOZi A NAKLADU

X-1 | Rizeni nadmé&rnych a nebepeénych nakladl

X-2 | Sbhér statistickych dat
X-3 | Sledovani pohybu vozidel

XI. SPRAVA A DISTRIBUCE DAT
XI-1 | Centralni datovy sklad
XI-2 [ Systémy sbéru dopravnich dat 1,2,3,4 15)
XI-3 [ Systémy sbéru fyzikalnich dat 1,234 16)
XI-4 | Systémy zpracovani, spravy a distribuce dat

XIl. SPRAVA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
XlI-1 | Centra dopravni telematiky 1,23 17)

XII-2 | Sbér a sprava dat pozemnich komunikaci
XII-3 | Sbér a sprava provoznich dat technickych zafizeni infrastruktury

Upresniujici poznamky k tabulce ¢. 1:

1) Kategorie I-4 - Rizeni dopravy v tunelu pozemni komunikace

PoZadovéana | | Doporucena Mozna AS 1,2, 3,4
Podle ustanoveni €SN 73 7507, TP 98

2) Kategorie I-5 - Liniové Fizeni dopravy .

Posadovéna | | Doporucena | AS 1 | Mozna | AS 2, 3,4
Podle ustanoveni CSN 73 6101

V mistech statisticky vyznamné cetnosti dopravnich kongesci a mimoradnych udalosti.

3) Kategorie 1-9 - Rizeni na vjezdu

Pozadovéna | l Doporucena | | Mozné | AS 2, 3,4
Podle ustanoveni CSN 73 6101

V mistech statisticky vyznamné ¢etnosti mimoradnych udalosti (- roéni priimérny pocet v daném miste,

prevysujici roéni pramérny pocet na dané trase).

4) Kategorie I-10 - Presmérovani dopravy

PoZadovana l | Doporucena | | MozZna | AS 4
Podle ustanoveni CSN 73 6101

V lsecich statisticky vyznamné Cetnosti nutnosti pfesmérovani dopravniho proudu.
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5) Kategorie 11-3 - Dopravni informace béhem jizdy
PoZadovéana | Doporucena | | MoZna l AS 4
Podle ustanoveni CSN 73 6101, CSN 73 7507, TP 98
Doporuceno v mistech statisticky vyznamne Cetnosti dopravnich kongesci a mimoradnych udalosti
s moznosti ovlivnéni Gcastniku provozu; v tunelech na PK podle CSN 73 7507, TP 98.

6) Kategorie 111-1 izualni dohled

I Doporudena I ' | Mozna | AS 3,4
Podle ustanoveni CSN 73 7507

V mistech aplikaci liniového rizeni dopravy a v mistech mozZnych mimofadnych dopravnich stavi

(mosty, kiizovatky apod.); v tunelech na PK podle CSN 73 7507, TP 98.

PoZadovéana I

7) Kategorie I1I-2 - Penalizacni systémy

PoZadovéana | | Doporucena |
Podle ustanoveni CSN 73 7507, TP 98

Doporuéeno v mistech statisticky vyznamné Eetnosti mimoradnych dopravnich stavu; v tunelech na

PK podle CSN 73 7507, TP 98.

8) Kategorie 111-3 - Vazni systémy

PoZadovéna | | Doporudena | ' I MozZnéa | AS 4
Podle pripravované celostatni koncepce

Na vybranych mistech sité (- v souladu se zpracovavanou koncepci vazeni nakladnich vozidel v CR).

9) Kategorie IV-1 - Systémy lokalni vystrahy

| Doporucena | | Mozna |

PoZadovéna

V mistech statisticky vyznamné Cetnosti vzniku nebezpeci, daného opakovanymi nebezpecnymi
podminkami provozu.Déle v pripadech, kdy hodnoceni rizik pro danou lokalitu, nebo odborné
predpoklady, stanovi danou lokalitu na trase pred fidicem jako neprijatelné rizikovou, mimofadné
nebezpecnou.

10) —- Kategorie V-1 - Hlasky pro tisfiové volani

PoZadovéna Doporucena MozZna AS 2, 3, 4

Podle ustanoveni €l. 13.10 €SN 73 6101 a podle €SN 73 7507

11) Kategorie V-2 - Bezpeénostni systémy v tunelech

PoZadovana Doporucena MoZna I AS1,2,3,4
Podle €SN 73 7507, TP 98

12) Kategorie V-3 - Rizeni technického vybaveni tunelu

PozZadovana Doporucena MozZna AS1,2,3,4
Podle €SN 73 7507, TP 98

13) Kategorie V-4 - Systémy pro odstranéni namrazy

PoZadovéna ] | Doporucena I \51,2,3,4 | Mozna I
Podle CSN 73 7507, TP 98
Doporuceno pro vSechny aplikacni skupiny se zamérenim na kriticka mista z hlediska vzniku namrazy,

zvlasté mostovky. Pro tunely PK dle CSN 73 7507a TP 98.

14) Kategorie VI-1 - Elektronické platby mytného
| Mozna | Asa

PoZadovéana | Doporucena I

V z4vislosti na realizovaném systému v CR; nutna realizacni koordinace pro vyuZit vystupt
subsystému kategorii systému 1ll-1 a XI-2 jako zdroji dat a informaci pro dopravni informaéni
systémy.
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15) Kategorie XI-2 - Systémy sbéru dopravnich dat
| Mozna |

PoZadovana l |Doporuéena |

Vyuziti moZnosti sbéru dopravnich dat ze vsech realizovanych systému dopravni telematiky. Pro
aplikaéni skupiny 3 a 4 doporuceny aplikace zvlasté v mistech scitani dopravy a v moznych
objizdnych trasach pro vyhnuti se mytnému systému.

16) Kategorie XI-3 - Systémy sbéru fyzikalnich dat
| Mozna |

PoZadovana | |Doporuéena |

Doporucéeno v mistech pro doplnéni pfedpovédni sité CHMU ( I. kategorie silnicnich meteorologickych
stanic) a v mistech statisticky vyznamné &etnosti vyskytu mimoradnych dopravnich stavd,
zpusobenych meteorologickymi podminkami ( I. kategorie silnicnich meteorologickych stanic)

17) Kategorie XII-1 - Centra dopravni telematiky

[ Mozna |

PoZadovana Doporucena |

Viz kapitola VI. téchto TP.

2.1 Rizeni dopravy v tunelu pozemni komunikace ( kategorie | — 4)

2.1.1 Rozsah a provedeni technického vybaveni tunelll pozemnich komunikaci je stanoven pfislusnymi
pfedpisy v zavislosti na délce tunelu, intenzité dopravy a vyhodnoceni moznych rizik.

21.2 Pokud je tunel pozemni komunikace vybaven nékterym subsystémem, vyzadujicim sbér dat a
funk¢ni regulaci (napf. regulovanou soustavou hlavniho osvétleni tunelové trouby nebo subsystém
vétrani, napf. zafizeni pro odvod koufe a tepla — ZOKT), je fizeni tunelu integrovano do
centralniho fidiciho systému tunelu. Ridici systém tunelu poskytuje véechny potfebné informace
nadifazenym urovnim a zaroven nadfazené systémy mohou ovliviiovat funkce technického
vybaveni tunelu. Tento systém je zpravidla vélenén do systému Dopravniho fidiciho centra
(oblasti, mésta — viz GT podle TP 98) a oblastniho centra dopravni telematiky - CDT (do systému
oblastniho nebo mistniho centra sledovani stavu a fizeni technického vybaveni tunelu, viz GA
podle TP 98).

Rizeni dopravy Dopravni data a informace
v tunelu PK

Ovladani aktorQ

A

Provozni informace

Vybrana dopravni data a informace
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Obrazek €. 7 Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — systém kategorie 1-4

2.1.3 Zasady provozu jsou stanoveny v technickych podminkach TP 154 Provoz, sprava a udrzba tunel(
pozemnich komunikaci, lit. [24].

21.4 Systém fizeni dopravy v tunelu PK je zpravidla realizovan jako subsystém dopravné telematickeho
systému Rizeni technického vybaveni tunelu (kategorie V-3).

21.5 Informaéni a fidici systém tunelu musi byt schopen odesilat automaticky nebo na zakladé
rozhodnuti operatora fidiciho centra tunelu (systém kategorie V-3) nasledujici informace a dopravni data
do systému Narodniho dopravniho informaéniho centra :

- informace o prljezdnosti tunelu v kazdém jizdnim sméru a o jejim caste€ném nebo Uplném
omezeni (uzavieni tunelu);

- informace o hustot& a rychlosti dopravniho proudu v kazdém jizdnim sméru (popf. v kazdém
jizdnim pruhu kazdého jizdniho sméru), pokud je tunelovy systém schopen tyto informace
automaticky generovat, vopaéném pfipadé poskytuje obsluha tunelu informace pouze
v pfipadech, Zze provoz dosahuje stupné 4 nebo 5;

- informace o omezeni rychlosti, tvorbé kolon apod.;

- informace o dopravnich nehodéach, pfekazkach provozu, pozaru vozidel, kongescich a jinych
obdobnych omezeni provozu v tunelu nebo v jeho bezprostfednim okoli;

- informace o planovanych pracich udrzby a oprav, spojenych s omezenim provozu v tunelu nebo
Vv jeho blizkém okoli;

- vybrané informace systému vizualniho dohledu v tunelu, které charakterizuji provoz na pozemnich
komunikacich v tunelu nebo v jeho blizkém okoli;

- dalsi informace, které maji nebo mohou mit vliv na bezpecnost a plynulost provozu v tunelu a jeho
okoli popf. na prijezdnost tunelu.

Informace jsou do NDIC odesilany v definovaném XML datovém formatu v souladu s CSN 14819-2

prostredcnitvim TCP/IP nebo privatni komunikaéni linky.

2.2 Liniové fizeni dopravy ( kategorie | - 5)
2.2.1 Charakteristika systému

Liniové fizeni dopravy se provadi na dalnicich a rychlostnich silnicich v pfipadech odlivodnénych
(viz kapitola 1.6 téchto TP).

Charakteristika systému spoc€iva v Fizeni rychlosti vozidel (pomoci PDZ B 20a, B 20b) a ve vyuziti
zakazll pro predjizdéni pomoci PDZ B 21a, B 21b, B 22a, B 22b ( viz pfedbézné technické podminky TP
141), pfipadné doplnénych proménnymi svételnymi signaly pro jizdu v jizdnich pruzich ( S 8a, S 8b, S 8c,
S 8dasS 8e).

Systémy liniového fizeni dopravy se zpravidla dopliiuji dal$imi, dale uvedenymi systémy rliznych
kategorii, pfedev§im v8ak systémy pro poskytovani dopravnich informaci béhem jizdy (kategorie 1I-3 -
systémy o piekazkach provozu a povétrnostnich podminkach, varovani prfed nehodami a kongescemi),
déle dohledovymi systémy, atd. Viz obrazek ¢. 8.
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Obrazek €. 8 — Typicka kombinace systému liniového fizeni dopravy a systému kategorie Il-
3 Dopravni informace béhem jizdy

2.2.2 Popis

Liniové Fizeni dopravy se provadi na soubéznych jizdnich pruzich dalnic a rychlostnich silnic —
aplika¢ni skupiny 1.

Proménné dopravni znacky jsou umistovany zpravidla na ktomu zfizovanych ocelovych
portalovych konstrukcich nad jizdnimi pasy, pfipadné na mostnich konstrukcich v navéstnich fezech (
urcitych pficnych fezech komunikace).

Na pozemnich komunikacich se smérovym pasem se dvéma jizdnimi pruhy je mozno umistit PDZ
vedle komunikace.

Pro systémy liniového fizeni dopravy se buduji vazby na Narodni dopravni informaéni centrum
nebo oblastni Centra dopravni telematiky, a to na zakladé mistnich podminek.

Liniové Fizeni dopravy Dopravni data a informace

Ovladani aktorl

Provozni informace

Vybrana dopravni data a informace

Pfikazy a informace

Obrazek €. 9 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb - systém kategorie 1-5
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2.2.3 Vyznam a prinosy

Aplikace liniového fizeni dopravy pfinasi prokazatelné zvySeni bezpe€nosti dopravy, ( snizeni
poctu dopravnich nehod, v€etné umrti pfi dopravnich nehodach), zvyseni plynulosti dopravy a propustnosti
komunikace *). Uvedené pfinosy se vyznamné projevuji v ochrané zdravi u€astniki provozu, v psychické
pohodé fidiél, ve snizeni zatizeni Zivotniho prostfedi a rovnéz v usporach nakladi na dopravu u
uzivatell.

2.2.4 Reseni aplikaci

Z hlediska funkéni architektury tvofi systém liniového fizeni dopravy funkéni bloky sbéru dat,
pfenosu dat a povelll, zpracovani dat a fizeni aktor(.

Zakladnimi prvky fyzické architektury systému jsou detektory dopravnich dat, (mohou to byt
detektory s indukénimi smyc¢kami, mikrovinné detektory, infraervené detektory, vazni systemy HS WIM
nebo videodetektory), datové sbérnice, volné programovatelné automaty a svételné svislé proménné
dopravni znacky ( aktory).

Systémy liniového fizeni dopravy jsou systémy s lokalnim, mistnim fizenim, s moznosti dalkového
ovladani aktorll a s propojenim do dopravné informacnich systému prostfednictvim prislusného Centra
dopravni telematiky. ZFizuje se jejich informacéni propojeni pro zajisténi servisu do pfislusného CDT.

Pro instalaci PDZ a symboly PDZ plati pfedev§im dale uvedené zasady :

oV navrhu dopravniho feSeni nutno dbat, aby proménné dopravni znaceni nebylo v Zzadném
stavu v kolizi s dopravnim znacenim stalymi dopravnimi znackami. Pfipadné kolizni stalé
dopravni znaceni musi byt odstranéno. Musi byt ovéfeno, zda standardni, staly symbol PDZ
na zaklade zvlastni mistni situace je nepostradatelné nutny. Trvalé symboly PDZ skryvaji
nebezpeci znehodnoceni svého UCinku a proto by se jim v navrhu mélo vyhnout.

o Prvni znacky omezeni rychosti na prvnim navestnim fezu jsou se symboly 100, 80 nebo 60
km.h™' ve zviastnich pfipadech i s mensi hodnotou. Postupne snizovani rychosti (trychtyrovité
zbrzdem) na 3 navéstnich fezech pfi rozestupech téchto fezl vétsim nez 1500 m se provadi
pouze ve vyjimecnych piipadech.

o Mezi za sebou nasledu1|C|m| navestmml rezy je povoleny rozdil mezi hodnotami omezeni
rychlosti 20 km.h™, max. 30 km.h™, vyjimeéné 40 km.h™". Jako typické prlklady se stanovuji pfi
odstupech navestmch fez( mensim nez 1500 m sledy 100/80/60 km. h™' resp. 80/60/40 km.h"

. Pfi pouze dvou navéstnich rezech s odstupem navéstnich fezll mensim nez 1500 m je
mozno pouzit sledu 80/60 km. h Pri odstupech vétsich nez 1500 m a 2 navéstnich fezech je
mozno pouzit sledu 80/40 km.h™.

o V oblasti kiizovatek, (vyjezd(), mize byt diference mezi jednotlivymi jizdnimi pruhy 20 km.h" i

o P¥i nebezpecénych povétrnostnich podminkach muze byt omezeni rychlosti uplatnéno pred
varovnym symbolem pro nebezpecné povétrnostni podminky.

o PFi pozorovacich vzdalenostech pod 50 m v pripadech mihy Ci srazek je mozno pouzit pro
symbol omezeni rychlosti hodnoty 40 km. h'.

V feSeni navrhu systému se doporucuje pfihlizet k technickym podminkam TP 65, 66 a 141, lit
(18], [19], [23].
2.2,5 Situace

Minimalni délka Useku pro aplikaci systému liniového fizeni dopravy a umisténi navéstnich fezl
vychazi z pozadavku :

*) Dlouhodobé sledovani ucinkd RLTC na dalnici A9 v Némecku prokazalo snizeni usmrcenych osob o0 35% a
snizeni kongesci 0 15%, viz. lit. [36]
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o vzdalenosti jednotlivych navéstnich fezl na otevieném Useku jsou navrzeny pokud mozno
rovnomérné a to od 750 do 1500 m, vyjimeéné do 2000 m;

o v oblastech pred portaly tunelll pozemni komunikace se vzdalenosti jednotlivych navéstnich fez(
resi pfimérené s ohledem na situaci a aplikaci svételnych signall pro jizdu v jizdnich pruzich ( TP 98);

o umisténi navéstniho fezu pred kritickym mistem, ( najezdem, mistem &astych nehod nebo
nebezpeci), musi odpovidat pfislusnym ustanovenim ( CSN EN 12 899, TP 65, TP 169).

AN

Obrazek €. 10 - Priklad sledu navéstnich fezi systému liniového fizeni

Pro konkrétni situacni feSeni systému se doporucuje pfihlizet k prislusnym pfedpisim pro danou
oblast.

2.2.6 Konfigurace

Rizeni systému je mozno fesit variantné :

A) Hlavni fidici stanice systému je propojena patefni datovou sbérnici s distribuovanymi
fidicimi stanicemi, umisténymi vzdy u portalové konstrukce navéstniho rfezu. Distribuované fidici stanice
mohou byt nahrazeny distribuovanymi vstupné vystupnimi ( 1/O) moduly. Distribuované fidici stanice
zajistuji pfedzpracovani dat prisluSnych detektord. Distribuované 1/0 moduly ( umisténé v distribuovanych
stanicich) zajistuji pfenos hlaseni a dat do hlavni fidici stanice a prenos povell pro jednotlivé aktory zpét.
Propojeni aktor( a distribuovanych stanic je provedeno paralelnim pfenosem dvoustavovych signal.

B) Hlavni fidici stanice je propojena pfimo s jednotlivymi detektory a aktory sériovou
sbérnici.

Hlavni fidici stanici se doporu€uje napdjet prostfednictvim zdroje nepferusovaného napajeni, ktery
zajistuje hlavni funkce a komunikaci s nadfazenym centrem dopravni telematiky po dobu vypadku
hlavniho zdroje elektrické energie. DoporuCuje se zajistit zalohové napajeni po dobu 120 minut.
Pozadovek zalohového napajeni se nevztahuje na dalsi prvky systému.

2.2.7 Sbhérdat

Sbérem dat se rozumi detekce a zakladni zpracovani dopravnich dat, pfipadné meteorologickych
dat, (pro predikci a zji§téni namrzani vozovky, tvorbu mlhy), a dat provoznich.

Dopravni data se detekuji ve vSech jizdnich pruzich komunikace a to ve vzdalenosti 150 az 200 m
pfed nasledujicim navéstnim fezem ve sméru jizdy. Pfed prvnim navéstnim fezem daného sledu fezl se
rovnéz doporucuje detekovat dopravni data. Posledni navéstny fez daného sledu se obvykle vyuziva pro
umisténi PDZ, umoznujici zobrazit symbol , Konec vdech zakaz(" — B 26.

Zakladnimi dopravnimi daty jsou pfitomnost, projeti vozidla ( pro stanoveni intenzity dopravy) a
rychlost vozidla. Pokud podil nakladnich vozidel s hmotnosti nad 3,5 t v dopravnim proudu pfekracuje
pravidelné 10%, pozaduje se rovnéz zjistovani klasifikace vozidel. Data klasifikace vozidel se pouZiji pro
zaclenéni funkce zakazovych znacek B 22a (Zakaz predjizdéni pro nakladni automobily) do pfedmétného
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systému liniového Fizeni dopravy. Casovy rastr, ( interval zjistovani), zakladnich dopravnich dat je max. 1
minuta. ‘

Meteorologicka data se vyuziji pro zvy$eni bezpe€nosti jizdy omezenim rychlosti vozidel v pfipadé
nepriznivych klimatickych podminek. K tomu se vyuZziji data, vypovidajici o teploté vozovky, rosném bodeg,
tvorbé naledi a tvorbé mihy ( pro predikci a zji$téni namrzani vozovky a zjisténi Grovné hustoty mihy nebo
smogu). Meteorologicka data se vyuziji i pro pfipadné podsystémy informaci o pfekazkach provozu a
povétrnostnich podminkach a podsystémy varovani prfed nehodami a kongescemi, které mohou byt
zaglenény do navrhovaného systému liniového fizeni dopravy. Casovy rastr akvizice meteorologickych dat
je max. 15 minut.

Provoznimi daty se rozumi pfistupova kontrola do vybranych zafizeni systému ( napf. rozvadec
distribuovaného modulu vstupt a vystupt, lokalni Fidici stanice apod.) a diagnostika ( stavové a poruchové
informace) vybranych prkd a funk&nich blokd systému ( jistiCe, detektory, procesory, aktory atd.). Sbér
té&chto dat je proveden pouze v pfipadé pfistupu do vybranych zafizeni i poruchy, resp. zmeny stavu ze
stavu standardniho, zajistujiciho normalni provoz systému.

Pro sbér dat Ize s ohledem na Uspory investic vyuzit i detektory jinych telematickych systému
(napt. elektronického myta), pokud jimi detekovana dopravni data maji potfebnou kvalitu a vypovidaci
hodnotu, a to v souladu s kapitolou 2.15 téchto TP.

2.2.8 Zpracovani dat

Kapacita hlavni Fidici stanice systému musi byt navrzena na zpracovani velkého objemu
dopravnich dat, ziskanych kontinualnim méfenim a informaci z dohledovych systémi ( vizuéini
monitoring). Algoritmy pro zpracovani dat musi zajistit systémovou integritu této funkéni oblasti, tj.
v nezbytnych mezich i doplnéni dat, chybégjicich napf. v dusledku kratkodobé zavady na zafizeni detekce
dopravnich dat.

Zakladnimi dopravnimi informacemi, stanovovanymi pro kazdy jizdni pruh, jsou :

o aktualni intenzita dopravy z provozu osobnich vozidel,
o aktualni intenzita dopravy z provozu nakladnich vozidel ( nad 3,5 t),
o aktualni prdmérna rychlost vozidel.
Z&kladnimi meteorologickymi informacemi, v pfipadé implementace detektorl fyzikalnich dat,
obecné mohou byt :
o teplota vzduchu,
signal tvorby mihy,
signal ustupu mihy.
teploty vozovky,
signal pfedpovédi namrazy,
signal tvorby namrazy na vozovce, atd.

o o0 O O O

2.2.9 Rizeni

Vzhledem k tomu, ze dopravni data jsou daty stochastického charakteru, doporucuje se uzit pro
fidici proces metod umélé inteligence. Systém pracuje autonomné&, musi vdak umoznit i pifimy vstup pro
ovladani aktorli pfislusnym operatorem ( prostfednictvim nadfazeného oblastniho Centra dopravni
telematiky), napf. v pfipadé nahlé prekazky nebo nehody v fizeném Useku po obdrZzeni informace
bezprostfedné po vzniku udalosti. Pro zajisténi funk&énich servisnich zkousek se pozaduje umoznit
ovladani jednotlivych aktor vzdy v misté navéstniho Fezu, pfipadné z hlavni fidici stanice systému.

2.210 Aktory

Aktory ( PDZ — viz TP 141) musi byt vybaveny diagnostikou poruch a to zvlasté musi poskytovat
hlaseni hlavni fidici stanici o ztraté napajeni elektrickou energii, o chybé ve sloZzeni symbolu nebo jeho
Casti a o prepnuti na zalozni svételny zdroj ( u PDZ s viaknovou optikou). Hierarchicky nadfazena stanice
pro pfenos dat musi potom generovat hlaseni o ztraté nebo poruse komunikace s danym aktorem ( u
sériového pfenosu dat).

2.2.11 Telekomunikace

Telekomunikaéni propojeni mezi hlavni fidici stanici systému a pfislusnym nadfazenym centrem
musi zajistit pfenos stavovych informaci o aktorech, pfenos poruchovych informaci o jednotlivych

36



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich TP 182

diagnostikovanych prvcich systému ( pouze v pfipadé aktivovaného poruchového signalu), pfenos povell
operatora a prenos zakladnich dopravnich a meteorologickych informaci ( podle implementovanych funkci
sbéru dat).

Telekomunikaéni propojeni uvnitf systému je zpravidla Fedeno jako lokalni datova sit' s klasickou
rychlosti pfenosu dat. Systém prenosu dat a poveld uvnitf systému musi splfiovat pomérné vysoké naroky
na rychlost pfenosu a objem dat, pficemz fizeny Usek mlze dosahovat mnohakilometrové délky. Z toho
divodu se doporucuje navrhovat patefni ( hlavni) datovou sbérnici v provedeni standardni priimyslové
datové sbérnice na optickém viaknu.

2.212 Organizaéni vazby

Systémy liniového fizeni dopravy se organizacné zaclefiuji do spravy pfislusné SSUD/SSURS,
prislusného Centra dopravni telematiky. V nadfazeném oblastnim CDT (pfipadné doCasné v pfislusném
DIC, NDIC) se predpoklada trvaly dohled operatora. Operator ma k dispozici vizualiza¢ni systém pro
zobrazeni vSech predavanych informaci a moznost pfislusného povelovani, systém pro archivaci
vybranych informaci a systém pro pfedavani relevantnich informaci Dopravnimu informa¢nimu centru (DIC
a dale NDIC) .

Ridici systém pro liniové fizeni dopravy musi byt schopen odesilat automaticky tyto dopravni
informace a dopravni data do systému Narodniho dopravniho informacniho centra:

- Usek liniového fizeni dopravy s nastavenym omezenim;

- dopravni informace o omezeni rychlosti;

- dopravni informace o ostatnich pfipadnych omezenich (napf. omezeni predjizdéni, apod.).

Informace jsou do NDIC odesilany v definovaném XML datovém forméatu v souladu s CSN 14819-2
prostiednictvim TCP/IP nebo privatni komunikacni linky.

2.3 Rizeni na vjezdu ( kategorie | — 9)
2.3.1 Charakteristika systému

Systém je charakterizovan pouzitim tfibarevné soustavy svételnych signall na vjezdové &asti
vétve mimouroviové kfizovatky pfed pfipojovacim pruhem u pozemnich komunikaci aplikacni skupiny 1.

2.3.2 Popis

Rizeni najezdu na dalnice, rychlostni silnice a rychlostni mistni komunikace ( Ramp Metering
Control, Zuflussregelung) je urCeno pro davkovani vozidel do pfipojovaciho pruhu dopravné
vyznamnéjSi pozemni komunikace ( hlavni trasy) z pfivadéce ( vetve krizovatky) a/nebo kolektorového
pasu, s vyuzitim svételné signalizace.

Vozidla jsou svételnymi signaly davkovana takovym zplsobem, aby bylo minimalizovano naruseni
dopravniho proudu hlavni trasy a aby byla zvy8ena bezpelnost provozu pfi zafazeni davkovanych vozidel
do dopravniho proudu. Soucasné& se doporucuje, pro optimalizaci cilové funkce systému, kontrolovat
tvofeni kolon pfivadénych vozidel na pfivadeci ( vétvi kfizovatky) €i kolektorovém pasu.

Soucasti systému je dopravni znaeni, upozornujici na tento zplUsob fizeni dopravy véas, pred
pfijezdem vozidla k zafizeni svételné signalizace.
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Rizeni na vjezdu Dopravni data a informace

Ovladani aktort

Provozni informace

Vybrana dopravni data a informace

Rizeni najezdu SSZ

Obrazek ¢. 10 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — systém kategorie 1-9

2.3.3 Vyznam a pfinosy

Pfinosem aplikaci fizeni na vjezdu je prokazatelné zvySeni bezpecnosti provozu zvySenou
stabilizaci dopravniho proudu vzhledem ktomu, Ze pfi zapojovani kolony pfivadénych vozidel do
nasyceného dopravniho proudu dochazi €asto k riskantnim manévrim pfivadénych vozidel s disledky
v nahlém zpomalovani nebo zménam sméru vozidel v hlavnim dopravnim proudu.

2.3.4 Reseni aplikace

Z&kladni funkce téchto telematickych aplikaci jsou zabezpecovany funkénimi oblastmi sbéru
dopravnich dat, pfenosu dat a povelll, zpracovani dat a fizeni svételnou signalizaci.

Vyznamnou roli pro spravnou funkci systému predstavuje fidici proces, realizovany modifikovanym
fadiCem svételné signalizaéniho zafizeni ( SSZ), pro ktery plati vyjimka, ze nemusi byt zachovana
minimalni doba zeleného signalu 5 s.

Aplikace systémU Fizeni na vjezdu uskute¢ruji svou zakladni funkci mistné, prfedpoklada se vsak
jejich informaéni propojeni do systému informacnich a systému provoznich pro zajisténi servisu (CDT a
prostfednictvim CDT na DIC).

Rychlost vozidel na pfivadéci ( resp. kolektorovém pasu) musi byt upravena na max. 50 km.h"a to
v dostate¢né vzdalenosti pred pfivadécem ( resp. kolektorovym pasem). .

SSZ se predznaci znackou A 10 — Svételné signaly s textovou dodatkovou tabulkou E 12 , Rizeni
na vjezdu“. Délka zelené je proménna.

Podkladem pro rozhodnuti o realizaci systému se doporucuje zpracovat dopravni model
s rozhodujici tlohou odstupt vozidel.

2.3.5 Situace

Konkrétni situovani jednotlivych prvkl systému je dano predevsim hlediskem bezpecnosti dopravy
a nasledné splnénim pozadavkud pouzité fidici logiky systému.

Naveéstidla svételné signalizace jsou umisténa po obou stranach privadéce ( resp. kolektorového
pasu). Na vozovce mezi sloupy navéestidel je vyznacena pficna souvisla ¢ara ( STOP &ara). Navéstidla se
umistuji ve vzdalenosti 10 m az 20 m pred zaatkem pfipojovaciho pruhu.

Algoritmy Fidici logiky vyzaduji zpravidla umisténi detektord dopravnich dat v dale uvedenych
mistech :
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o Detekce dopravnich dat hlavni trasy — méfici fez ( fezy) se umisti ve vzdalenosti 750 az 1500 m
pfed pfipojovacim pruhem. Doporu€uje s vyuzit detekce ve dvou fezech pozemni komunikace a rovnéz
detekovat dopravni data i bezprostfedné za pfipojovacim pruhem.

o Detekce dopravnich dat a tvorby kolon pfivadéce ( resp. kolektorového pasu) — méfici fez se
umisti v dostate¢né vzdalenosti pfed SSZ tak, aby v pfipadé tvorby kolony detekovana vozidla, stojici na
konci kolony pfed SSZ, nemohla ovlivnit stabilitu dopravniho proudu komunikace, z které pfivadéc
vychazi, ani nemohla snizit bezpeénost dopravy pfi viezdu vozidel na pfivadé¢ (kongeséni detektor).

o Detekce vozidel, odhlasujicich se ze STOP ¢ary, (odhlaSovaci detektor - doporu€eny, pro kontrolu
funkce).

o Detekce piihlasujicich se vozidel — mefici fez se umisti 10 m az 20 m pfed STOP ¢arou (vyzvovy
detektor).

Radi¢ SSZ, hlavni fidici stanice systému, se umistni zpravidla v blizkosti navéstidel SSZ.

detekce
hlavni trasy

VyZVovy
N detektor

odhlasovaci
} detektor

nadfizené centrum
dopravni telematiky

kongesén f\\
detektor

Ez

RiZENi
NA VJEZDU

RIZENi NA VJEZDU

Obrazek &. 11 - Typicka konfigurace systému Rizeni na vjezdu

i

2.3.6 Konfigurace
Systém muze byt konfigurovan variantné :

A) Hlavni Fidici stanice systému, pfedstavovana modifikovanym dopravnim fadi¢em fizeni SSZ, je
propojena patefni datovou sbeérnici s distribuovanymi fidicimi stanicemi nebo distribuovanymi vstupnimi
moduly (inteligentnimi senzory), umisténymi u meéficich fez( hlavni trasy. Distribuované fidici stanice
zajistuji predzpracovani dat pfisluSnych detektorl. Distribuované vstupni moduly (umisténé
v distribuovanych stanicich) zajist'uji potom pouze prenos hlaseni a dat do hlavni fidici stanice. Propojeni
hlavni fidici stanice a navéstidel SSZ je provedeno paralelnim pfenosem dvoustavovych signald.
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B) Hlavni fidici stanice je propojena pfimo s jednotlivymi detektory sériovou sbérnici.

Napajeni elektrickou energii musi zajistit napajeni vSech detektorl, SSZ, fadice a pfipadné
distribuovanych stanic & vstupnich modull. Radié se doporuduje napajet prostfednictvim zdroje
nepferusovaného napajeni, ktery zajistuje hlavni funkce a komunikaci s nadfazenym centrem dopravni
telematiky po dobu vypadku hlavniho zdroje elektrické energie. Doporuéuje se zajistit zalohové napajeni
po dobu 120 minut.

2.3.7 Sbér dat

Sbérem dat se rozumi detekce a zakladni zpracovani dopravnich a provoznich dat.

Dopravni data na hlavni trase se detekuji ve vSech jizdnich pruzich komunikace. Jsou jimi projeti
vozidla ( pro stanoveni intenzity dopravy), rychlost vozidla, resp. obsazenost, a to pro osobni a nakladni
vozidla zvlast. Casovy rastr sbéru dat je 5 az 20 sekund. Z t&chto dat se vytvafi systémem dopravni
model, na jehoz zakladé se aktivuji pfisludné algoritmy Fidiciho procesu.

Dopravnimi daty na pfivadéci ( resp. kolektorovém pasu), vedle odhlaseni a pfihlaseni vozidla,
jsou tvorba kolony, pfitomnost jedouciho vozidla. Casovy rastr t&chto dat je rovnéz 5 az 20 sekund.

Provoznimi daty se rozumi pfistupova kontrola do vybranych zafizeni systému (napf. rozvadec
distribuovaného modulu vstup( a vystupd, lokalni Fidici stanice apod.) a diagnostika ( stavové a poruchové
informace) vybranych prkG a funkénich blokl systému (jistiCe, detektory, procesory, svételné zdroje
navéstidel SSZ, atd.). Sbér téchto dat je proveden pouze v pfipadé pfistupu do vybranych zafizeni gi
poruchy, resp. zmény stavu ze stavu standardniho, zajistujiciho normaini provoz systému.

2.3.8 Prenos dat a povelu
Systém pienosu dat uvnitf systému musi splfiovat vysoké naroky na rychlost pfenosu a objem dat.
2.3.9 Zpracovani dat

Procesni kapacita fadiCe systému musi byt navrzena na zpracovani velkého objemu dopravnich
dat, ziskanych kontinualnim meéfenim ke tvorb& dopravniho modelu — vyhodnoceni kvality dopravy.
Algoritmy pro zpracovani dat musi zajistit systémovou integritu této funkéni oblasti, tj. v nezbytnych mezich
i doplnéni dat, chybégjicich napf. v dusledku kratkodobé zavady na zafizeni detekce dopravnich dat.

2.3.10 Rizeni

Pro spravnou funkci systému se vyuziva v fidici logice pomérné slozitych algoritm(i se zahrnutim
predikce stavu dopravy pred pfipojovacim pruhem. Pred uvedenim systému do trvalého provozu se
piedpoklada provadét optimalizaéni zkuSebni provoz, jehoz podrobnych zavérl se vyuZije v optimalizaci
fizeni i pfi dalSich aplikacich. V procesu fizeni se pfihlizi k zakladnim pravidlim :

o Doby Cerveného signalu jsou uréovany aktualnim stavem dopravy na hlavni trase a na pfivadécdi,
s pfihlédnutim ke kratkodobé predikci tohoto stavu;.

o) Minimalni doba zeleného signélu je dana zakladnim pozadavkem davkovani vozidel na ptipojovaci
pruh. Nefidi se tedy normativnimi pozadavky;

o Pokud je vyhodnocen vjezd jako bezproblémovy, poskytuje fadi¢ na vjezdu prerusovany zluty signal.

2.3.11 Aktory

Pri fizeni provozu svételnymi signaly se uziva svételnych signall tiibarevné soustavy s plnymi
signaly. Doporucuje se pouziti signall prdméru 300 mm a vybaveni navéstidel kontrastnimi ramy.

Navéstidla musi byt vybavena diagnostikou poruch, kterou vyhodnocuje fadi¢ SSZ - musi
poskytovat hlaseni hlavni fidici stanici o ztraté napéjeni elektrickou energii, o poruse svételného zdroje
nebo jeho &asti, pfipadné o pfepnuti na zalozni svételny zdroj.

Hierarchicky nadfazena stanice pro pfenos dat musi potom generovat hlaseni o ztraté nebo
poruse komunikace s danym naveéstidlem ( u sériového pfenosu dat).
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2.3.12 Telekomunikace

Telekomunikaéni propojeni mezi fadi¢em systému a pfislusnym nadfazenym centrem musi zajistit
pfenos poruchovych informaci o jednotlivych diagnostikovanych prvcich systému (pouze v piipadé
aktivovaného poruchového signalu) a pfenos dopravnich dat pro dalSi vyuziti, napf. vinformacnich
systémech.

Dopravni informace, vyhodnocované pro kazdy jizdni pruh, jsou doporuceny :

o  aktualni hodinova intenzita dopravy,
o  aktudlni ¢tvrthodinova primeérna rychlost vozidel pro kazdy méfici fez.

2.3.13 Organizaéni vazby

Systémy fizeni na vjezdu se organizatné zaclefuji do spravy pfislusné SSUD/SSURS,
prislusného Centra dopravni telematiky. V nadfazeném oblastnim CDT, (pfipadné doCasne v pfislusném
DIC, NDIC), se pfedpoklada trvaly dohled operatora. Operator méa k dispozici vizualizacni systém pro
zobrazeni vSech predavanych informaci, systém pro archivaci vybranych informaci a systém pro
predavani relevantnich informaci nadfazenému Dopravnimu informaénimu centru — DIC, resp. NDIC.

2.4 Presmérovani dopravy ( kategorie | — 10)
2.4.1 Charakteristika systému

Tento systém je v ceské technické norm& CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 2004,
piedstavovan systémem s nazvem , Navigacni systém®.

Systém se vyznacuje pouzitim kombinace svislych proménnych dopravnich znacek zékazovych
(napf. B 1, B 4, B 13, B 16, ...) a pfikazovych (napf. C 2b, C 3a, ...), informativnich dopravnich znacek
smérovych (napf. IS 1, IS 2 atd.) a zna€ek pro objizdky (IS 11). Zpravidla se vyuziva kombinaci stalych
smérovych tabuli s vloZzenymi spojitymi PDZ s otoénymi hranoly (prizmatické PDZ).

Systémy pro pfesmérovani dopravy se s vyhodou kombinuji se systémy pro dopravni informace
béhem jizdy (kategorie 1I-3) za ucely poskytnuti doplfikové informace o dlvodu pfesmérovani ¢i dalsich
Udaju, jako nejblizsi cil na objizdné trase, pfedpokladana doba jizdy po objizdné trase k hlavnimu cili,
apod.

2.4.2 Popis

Systémy dopravni telematiky pro pfesmérovani dopravy jsou ureny pro navadéni dopravniho
proudu ¢&i urcitého typu vozidel, (napf. nakladnich vozidel nad 7,5 t) na objizdné trasy silnini sité (
objizdky), nahrazujici plvodné planované trasy z hledisek zvyseni plynulosti dopravy C¢i z dalSich
specifickych dlvodd, napf. v kombinaci se systémy mytnymi nebo vaznimi.

Jsou feSeny jako systémy pro usmérnovani dopravniho proudu, které nekladou zadné zvlastni
pozadavky na technické vybaveni vozidel t¢astnikl provozu.

Tento ¢lanek se zabyva systémy prfesmeérovani dopravy pro usmériovani dopravniho proudu,
které na rozdil od systém( s vozidly, vybavenymi palubnimi jednotkami nebo od systému informacnich,
uréuji odklony dopravy proménnymi dopravnimi znackami (PDZ) se symboly smérovych tabuli, nebo jako
povinneé.

Systémy pro prfesmérovani dopravy vyuzivaji vystupd funkci subsystému( sbéru a zpracovani dat,
prenosu dat a vystupl funkci Dopravnich informacnich center (DIC) a Center dopravnich informaci (CDI)
Policie CR.

Vystupy zakladni funkce systému mohou byt :

o pfesmérovani trasy prostfednictvim PDZ — proménnou informativni dopravni zna¢kou
smérovou
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o povinny odklon dopravy,
o povinny odklon dopravy s vyznaéenou objizd’kou,

Systémy jsou ovladany operatory PCR z pfisluného DRC prostfednictvim Centra dopravni
telematiky, na zakladé napf. dalkového pfenosu obrazové informace z Useku pfed systémem. Zakladni
funkci systému zabezpecuje dalkové ovladani aktort (PDZ).

V realizaci se doporucuje kombinace se ZPI systému poskytovani informaci béhem jizdy.

Vybrana dopravni data a informace
Ovladani al;torﬂ

Presmérovani dopravy Dopravni data a informace =

Ovladani aktor(

Provozni informace

Vybrana dopravni data a informace

Prikazy a informace

Obrazek €. 12 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — systém kategorie 1-10

2.4.3 Vyznam a pfinosy

Systémy zvySuji prfedevsim komfort cestovani uzivatelll na silniéni siti snizovanim délek kolon
vozidel v dopravnich kongescich na usecich s Castymi nebo pravidelnymi uzaverami, napf. na Usecich, ze
kterych je nutno v ur€itych ¢asovych obdobich silnicni dopravu vyloucit ( lomové trhaci prace, zvySeni
plynulosti jinych druht dopravy, apod.).

2.44 Reseniaplikace

Principialné jsou systémy fedeny obdobné jako systémy pro poskytovani informaci o prfekazkach
v dopravé s tim rozdilem, Zze aktory téchto systémU( nejsou vystrazné PDZ, ale PDZ smérové, piikazoveé,
z&kazoveé Ci objizdkové, resp. doplnéné ZPI.

Aktory jsou instalovany v mistech kde uzivatel miize nebo musi zvolit objizdnou trasu. Systémy se
doporucuje aplikovat v mistech, kde se statisticky ¢asto vyskytuji pfekazky provozu nebo kongesce —
mimozadné dopravni stavy.

Aktory komunikuji s hlavni fidici Ustfednou systému zpravidla s vyuzitim celularni sité GSM, resp.
ve vyhrazené bezdratové datoveé siti.

Dllezitou podminkou funkce systému presmérovani dopravy je trvalé vyhodnocovani stavu
prekazky, ktera je divodem stanoveni alternativni trasy tak, aby na ni nemohlo dojit ke zbyte¢nému
pretizeni provozu.

Systémy pro povinny odklon dopravy s vyznacenou objizdkou, u kterych je zajisténo vyznacleni

celé objizdky s vyuzitim proménnych dopravnich smérovych tabuli pro objizdky (IS 11b, IS 11c a IS 11d),
je mozné realizovat na zakladé dopravné bezpecnostniho a technicko-ekonomického zhodnoceni.
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Pro PDZ a zobrazované symboly plati tyto zasady :

o Jestlize zobrazeni PDZ pro presmeérovani dopravy neni aktivni, musi byt zobrazeni prazdne,
resp. v ptivodnim provedeni, v kombinovaném provedeni v barevném feSeni podkladove Casti
smérové tabule. Stala zobrazeni zlstavaji plvodni.

o Na vétvenich v pfipadé dvou moznych objizdnych tras jsou oba ukazatele objizdék doplnény
proménnou textovou informaci s Udaje o délce objizdék a vyznamnymi misty na objizdné
trase, tyto trasy charakterizujici.

o PDZ u téchto systém( se doporucuje doplnit pferuSovanym Zlutym svétlem (svétly) S 7.

—l<

Obrazek €. 13 - Typicka konfigurace systému presmérovani dopravy

Pro Uplnost poskytovaného prehledu systémui dopravni telematiky kategorie I-10 je nutno uvést tfi
perspektivni, (dosud legislativné nepodporené), moznosti realizaci téchto systému :

1) Systém operativni zmény zpevnéné casti krajnice nebo pfidruzeného pruhu v docasny jizdni
pruh.
Systém je urcen k doéasnému zvyseni prepravni kapacity pozemni kmunikace v dopravni Spicce.

2) Systém operativhiho a doéasného vyhrazeni jednoho zjizdnich pruha vicepruhové silnicni
komunikace pro jizdu osobnich vozidel s Fidicem a jednim nebo vice pasazéry (HOV).

Systém je urc¢en k doCasnému zvy$eni propustnosti ur€itych Usekd pozemni komunikace
v dopravni 8piGce snizenim poctu UGcastnik(l provozu (osobnich vozidel, sméfujicich z/do méstské
aglomerace).

3) Systém operativniho pfesmérovani jizdnich pruh.

Systém je uréen k doGasnému zvyseni pfepravni kapacity v ur€itém jizdnim smeru jizdniho pasu
v dopravni $picce. K tomu se vyuziva, mimo specialniho dopravniho znaceni, oboustrannych proménnych
svételnych signall pro jizdu v jizdnich pruzich — S 8.

2.4.5 Telekomunikace

Telekomunikacni propojeni mezi aktory systému a pfislusnym nadfazenym centrem (CDT) splfuje
funkce v obdobném rozsahu jako u systém( pro poskytovani informaci o prekazkach provozu a
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nebezpeli. Musi zajistit pfenos stavovych informaci o aktorech, pfenos poruchovych informaci o
jednotlivych diagnostikovanych prvcich systému ( pouze v pfipadé aktivovaného poruchového signalu),
pfenos povelll operatora DRC a pienos zakladnich dopravnich, pfipadné meteorologickych informaci (
podle implementovanych funkci sbéru dat).

Zakladnimi dopravnimi informacemi mohou byt :

o  vyskyt nehody, havérie s ur€enim lokality

o  vyskyt jiné pfekazky provozu, s uréenim lokality,

o vyskyt tvorby kongesce s uré¢enim lokality, pfipadné divodu,

o  aktudlni ¢tvrthodinova primérna rychlost vozidel pro kazdy méfici fez.
2.4.6 Aktory

Jako aktory se pouziji PDZ, (€. 3.3).
2.4.7 Organizacni vazby

Systémy dopravni telematiky pro pfesmérovani dopravy se organizaéné zaclefiuji do spravy
pFislusného oblastniho Centra dopravni telematiky. Operator PCR na DRC ma k dispozici vizualizaéni
systém pro zobrazeni v8ech pfedavanych informaci a moznost pfislusného povelovani, systém pro
archivaci vybranych informaci a systém pro pfedavani relevantnich informaci Dopravnimu informacnimu
centru.

2.5 Dopravni informace béhem jizdy (kategorie Il — 3)

2.5.1 Charakteristika systému

Do této kategorie systému dopravni telematiky jsou v téchto TP zahrnuty rovnéz v geské technické
normé CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic, uvedené systémy , Varovani pfed nehodami a
kongescemi®, , Informacni systém* a, Informace o pfekazkach a povétrnostnich podminkach®.

Pro informaci je zde uveden pfehled moznych systému dopravni telematiky pro poskytovani
dopravnich a cestovnich informaci. Jsou to ZPIl, umisténé na komunikaci, textové zobrazovaée
v prostiedcich vefejné dopravy, bezdratove spojeni fidict s operacnimi stfedisky, rozhlasové informace
v systémech dopravniho vysilani, RDS-TMC — rozhlasové vysilani s pfenosem digitalnich signali, DAB —
digitalni rozhlas, dynamické dopravni informace v celularni siti GSM (zvukové, SMS a WAP informace),
dynamické dopravni informace, vyzadujici specialnich palubnich jednotek ve vozidlech ( celularni sit
majackd DSRC, infrasvételna komunikace, FM bezdratové spojeni, GSM, satelitni spojeni v GHz pasmu) a
byva v nich vyuzito ¢asto systému geografické lokalizace (GPS) ve spojeni s navigaénim systémem.

Predmétem té&chto technickych podminek jsou aplikace se zafizenimi pro provozni informace
(ZP1), poskytujici dopravni informace fidi¢lim za jizdy.

Systéem je charakterizovan pouzitim zafizeni pro provozni informace (ZPl) a zpravidla vzdy s
jednou proménnou dopravni znaékou PDZ pro zobrazovani symboll vystraznych dopravnich znacek.
ZP| poskytuje textovou informaci s moznymi dale uvedenymi informaénimi obsahy :

- doby jizdy do ur€itych cilovych lokalit;

- trendy dopravnich zatézi na trase pred vozidlem;

- dopravni zatéze na trasach pred vozidlem;

- vyskyt nehod a kongesci v oblastech pfed vozidlem;

- uzavirky a omezeni dopravy v oblastech pfed vozidlem;

- vystrazna upozornéni na nebezpecné dopravni &i klimatické podminky;

- teplota vozovky, meteorologické Udaje pro oblast pfed vozidlem, pfipadné den, datum a ¢as;
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- obecna bezpecnostni upozornéni (zapnuty pas, svétla, dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti,
atd.).

Systémy musi byt informacné bezpe€né, aby nemohlo dojit k zneuziti systému napi. pro imysinou
dezinformaci.

2.5.2 Popis

Funkéni architektura jednotlivych informacénich systém( pro poskytovani dopravnich a cestovnich
informaci pro dalniéni a silniéni sit v Ceské republice tvofi vzdy funkéni oblasti sbéru dat, zpracovani a
vyhodnoceni informaci, oblast pfenosu informaci na vyssi uroven Dopravnich informacnich center, resp.
NDIC a poskytovani informaci uzivatelim. Jednim z informaénich subsystému je silniéni meteorologicky
informacni systém.

Integrace viech systéml do Jednotného systému dopravnich informaci (JSDI) s mezinarodnimi
vazbami je potom zakladnim cilem trvalého rozvoje téchto systému. Poskytované informace jsou takového
charakteru a obsahu, které odpovidaji cilovym uzivatelskym oblastem. Jejich vérohodnost a aktualnost
jsou velmi vyznamné.

Cilové uzivatelské oblasti zaroven jsou a mohou byt vyznamnymi informa&nimi zdroji.

Centrum

Provozni informace dopravni telematiky

Dopravni informace
béhem jizdy

Ovladani aktorti

|

Informace a vystrahy Vlybrana dopravni data a informace

Obrazek €. 14 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — systém kategorie 11-3

Zakladnimi podminkami G¢innosti systémU je operativni ziskavani vérohodnych informaci o
dopravnich pfekazkach (nehodach, kongescich, pracich na komunikacich, atd.), o stavu komunikaci (
fyzikalnich podminkach) a o meteorologickych podminkach. To znaci, Ze spravna funkce systémi
kategorie 11-3 je podminéna spravnymi funkcemi systému dalsich kategorii (napf. I -6, Il -1, IV -1, XI-2, XI-
3, atd.).

Cilem aplikaci téchto informacnich systéml je vytvoreni integrovaného systému nad celou silni¢ni
siti v Ceské republice.

2.5.3 Vyznam a pfinosy

Informacni systémy, zalozené na vyuziti ZPIl, vyznamné ovliviuji plynulost provozu a tim kvalitu
vyuzivani silniéni sité a vzhledem k planovanému geografickému pokryti a integraci sluzeb ostatnich
systému patfi mezi nejvyznamnéjsi dopravné telematické aplikace na pozemnich komunikacich.

Systémy poskytuji varovani a informace, které pfispivaji ke snizovani po¢tu a zavaznosti
dopravnich nehod, k vy$$imu komfortu cestovani uzivateld sité pozemnich komunikaci a v neposledni
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fadé k vyssi operativnosti pfipadnych zasahll slozek IZS pfi havarijnich situacich, pozarech i pfirodnich
pohromach.

2.5.4 Reseni aplikace

Systémy musi byt informacné bezpecné, aby nemohlo dojit k zneuziti systému napf. pro iUmysinou
dezinformaci.

ZPI se na dalnicich a rychlostnich komunikacich umistuji zejména cca 2-5 km pfed exit, kde je
mozno komunikaci opustit a vyuzit alternativni trasu. Jejich umisténi je tfeba stfidat umisténim na
poloportal a portdl s ohledem na zvyseni pfehlednosti zejména na komunikacich s vice jizdnimi pruhy
v jednom jizdnim péasu. V mimofadné odlvodnénych pfipadech je mozno proménné informacéni tabule
zdvojovat v rozestupu cca 500 m se zobrazovanim stejnych textd na obou tabulich.

ZPI informacénich systém( se tedy umistuji zpravidla pfed misty, ve kterych se Fidi¢ rozhoduje,
kterou alternativni trasu zvolit. (Napf. pfi cesté z Prahy do Vidné se umisti ZPl na dalnici D1 pred
odbogenim na Jihlavu. Zobrazena textova informace pak mulze, v pfipadé kongesci na nékterych
z moznych tras Praha — Viden, napf. porovnat ¢asovou délku trasy pfes Brno s ¢asovou délkou trasy pfes
Jihlavu a Znojmo pro volbu vyhodnéj§i sméru z ¢asového hlediska).

Nasledujici obrazek ¢. 15 uvadi prfiklad vyuziti systému pro dopravni informace, poskytované
béhem jizdy, v pfipadé téZké nehody, havarije, v jednom sméru na dalnici.

Obrazek €. 15— Typicka konfigurace systému pro poskytovani dopravnich informaci béhem jizdy

Varovny UcCinek aktorl téchto systéml se pozaduje byt tim vyss$i ( a tedy nakladnéjsi, dany
velikosti PDZ, jejich opakovanim, umisténim na obou stranach vozovky, atd.), ¢im je vét$i riziko
mimoradné udalosti, vyplyvajici z hodnoceni podle kapitoly 1.5 téchto TP.

Varovnymi aktory, (v provedeni proménnych dopravnich znacek), mohou byt dopravni vystrazné
znacCky, opakované znacky upravujici pfednost v jizdé nebo opakované zakazové dopravni znacky.
Varovny u€inek mize byt podporovan prerusovanym zlutym svétlem/svétly — S 7.

Systémy, z pohledu funkéni architektury, jsou tvofeny predevsim funkénimi oblastmi sbéru a
zpracovani dat a oblastmi dopravnich informaci, poskytovanych bé&éhem jizdy.

Fyzicka architektura je vytvarena koordinanimi vazbami se systémy funkéni oblasti dopravnich a
cestovnich informaci a dale detektory pfekazek plynulosti provozu (videodetekéni subsystémy), detektory
dopravnich dat, ( zjiStujicimi nahla zpomaleni nebo zastaveni dopravniho proudu), detektory namrazy a
detektory meteorologickych podminek. Detektory jsou zpravidla doplnény dohledovym subsystémem,
jednak pro ovéfeni dopravnich prekazek, jednak pro vyuziti k videodetekci. Dale je tvofena subsystémy

46



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich TP 182

zpracovani dat a pfenosovymi subsystémy, zajistujicimi pfenosy zpracované informace do cilovych mist
(cestou regionalnich center dopravni telematiky do center dopravnich informaci). Mistni systémy (napf.
zatlenéné do systému liniového fizeni dopravy) zpravidla vyuzivaji technickych zafizeni fizeni dopravy.
Pokud jsou mistni systémy autonomni, obsahuji obdobné jako systémy pro Fizeni dopravy Fidici
stanice a aktory.
Priklady textovych zprav, poskytovanych ZPI jsou uvedeny na nasledujicim obr. €. 16.

URE BRNO EXIT 45
MLHA NEHODA KM 122 NALEDI
SNIZ RYCHLOST ZDRZENI 2 HOD KLUZKA VOZOVKA

LIBEREC KM 112 KM 63,5
KOLONA 2 KM POZOR LEVY PRUH

o

ZDRZENi 1 HOD | KOLONA 6 KM UZAVREN

Obrazek €. 16 - Priklady textovych zprav systému kategorie 11-3

V dobé vydani téchto TP je zpracovana prvni verze Katalogu povolenych textli na ZPI, pficemz
v prvnim fadku se prioritné umistuje lokalizace — typ komunikace (D1, R43) a €islo komunikace, km nebo
usek udalosti. V druhém fadku se prioritné umistuje typ udalosti (nehoda, udrzbové prace, apod.) nebo
zasadni sdéleni (napf. dalnice uzaviena). Ve tfetim radku je situace nebo doporucéeni, napf. prljezd 1
pruhem, kolona 5 km, jedte opatrné, vyjezd exit 185 apod.

Konkrétni texty jsou na tabule umistovany na zakladé vyhodnocenych primarnich informaci, baze
pravidel a zjednoduseného katalogu udélosti, ktery vaze na CSN 14819-2, jednak automaticky po
pfedchozim schvaleni funkci systému PCR, jednak poloautamaticky, prostfednictvim redakéniho
dispederského systému a naslednym potvrzenim operatorem DRC, ktery ma moznost rovnéz texty
operativné volit na zakladé vybéru z uvedeného katalogu.

2.5.5 Situace

Aktory systému pro poskytovani dopravnich informaci béhem jizdy jsou navrhovany pro instalaci
vmiste ( navestnim fezu), vzdaleném prfed mistem detekované prekazky provozu nebo zvyseného
nebezpeci z hlediska klimatickych podminek tak, aby reakce fidict byla véasna a zaroven jiz neodeznéla.
Tato vzdalenost se navrhuje v rozsahu 200 az 500 m, coz se pozaduje pfedevsim pro mobilni aktory (
mobilni ZPI) nebo pro mista Castého vyskytu nebezpeci ¢i prekazek provozu. V pfipadé monitorovani
pfekazek provozu na liniovych Usecich jsou aktory (navéstni fezy) umistovany ve vzajemnych
vzdalenostech ve shodé s navrhem liniového fizeni dopravy.

Aktory mohou byt pfipadné informativni dopravni znacky ( navéstni tabule), s vlozenou vystraznou
PDZ nebo ZPI.

2.5.6 Konfigurace

Hlavni fidici stanice systému je datové spojena se systémy funkéni oblasti dopravnich a
cestovnich informaci, (zvlasté s DIC, NDIC), s detektory dopravnich a povétrnostnich podminek
(metalickym nebo optickym kabelem) a aktory systému.

Systém napajeni elektrickou energii musi zajistit napajeni véech detektorll, aktorl a hlavni fidici
stanice. Hlavni fidici stanici se doporuc€uje napajet prostfednictvim zdroje nepferusovaného napajeni, ktery
zajistuje hlavni funkce a komunikaci s nadfazenym centrem dopravni telematiky po dobu vypadku
hlavniho zdroje elektricke energie.

Doporucuje se zajistit zalohové napajeni po dobu 120 minut.

257 Sbhérdat
Zakladnimi dopravnimi daty pro tento systém jsou charakteristické znaky vzniku mimofadného

dopravniho stavu, napf. zastaveni vozidla, tvorba kongesce ( rychlost dopravniho proudu), vznik prekazky
provozu ( napf. ztraceny naklad, olejova skvrna apod.). Casovy rastr sbéru vyhodnocenych dopravnich dat
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a prenos do fidici stanice systému je max. 10 minut. Mimoto se vyuziva udalostné orientovaného pfenosu,
kdy vznik mimoradného dopravniho stavu aktivuje informaéni prenos. Casovy rastr sbéru vyhodnocenych
meteorologickych dat je max. 15 minut.

Sbér dopravnich dat a informaci je realizovan prostfednictvim jednotného systému dopravnich
informaci pro CR.

2.5.8 Prienos dat a povelu

Systém pfenosu dat a povell uvniti systému musi splfiovat naroky na bezpecnost a spolehlivost
pfenosu dat.

Hlavni fidici stanice systému je datové spojena s aktory (pfenosovym a fidicim modulem ZPI nebo
vystrazné PDZ) nebo, vzhledem k malému objemu pfenasenych dat, bezdratové prostfednictvim celularni
sité GSM nebo vyhrazenym bezdratovym spojenim.

2.5.9 Zpracovani dat

Detekovana data se doporucuje predzpracovat ve stanicich detektord tak, aby hlavni fidici stanice
zpracovavala jiz vysledné hodnoty. Algoritmy pro zpracovani dat musi zajistit systémovou integritu této
funkéni oblasti, tj. v nezbytnych mezich i doplnéni dat, chybéjicich napr. v disledku kratkodobé zavady na
zarizeni detekce dopravnich dat a rovnéz vérohodnost identifikace vzniku mimofadného dopravniho stavu
a trendU vzniku nepfiznivych povétrnostnich podminek.

2.5.10 Aktory

Aktory informacniho systému jsou ZPI, zpravidla dopinéna PDZ (ZPI, doplnéna jednou PD2Z).
Textova informace ZPI informacéniho systému poskytuje dopravni informace, informace systému varovani
pred nehodami a kongescemi a systému informaci o prekazkach provozu a povétrnostnich podminkéach,
spolu s doplnénim PDZ téchto systému (se symboly vystraznych a informativnich smérovych dopravnich
znacek).

2.5.11 Organizacni vazby

_Informacni systémy dopravni telematiky se organizatné zaclefuji do spravy pfislusné
SSUD/SSURS, SUS, prisluného Centra dopravni telematiky (CDT). V pfisluséném DRC se predpoklada
trvaly dohled operatora. Operator ma k dispozici vizualizaéni systém pro zobrazeni vSech predavanych
informaci a moznost pfislusného povelovani, systém pro archivaci vybranych informaci a systém pro
pfedavani relevantnich informaci Dopravnimu informacnimu centru (DIC a dale NDIC).

2.6 Vizualni dohled (kategorie lll - 1)
2.6.1 Charakteristika systému

Systémy vizualniho dohledu jsou urCeny k dohledu nad dopravou, tj. k vizualnimu sledovani
provozu na pozemnich komunikacich. Mohou byt v provedeni stacionarnim nebo mobilnim.

2.6.2 Popis

Sledovani provozu obrazem poskytuje pouze doplrikove informace k aktualnimu stavu provozu,
informace jsou vSak velice nazorné. Sledovani provozu obrazem se realizuje aplikaci uzavieného
televizniho okruhu (CCTV). Vyznamnym aspektem ucinného vyuziti systémi CCTV je souc¢asna moznost
vyuziti systému ( kamer, pfenosovych spoji) pro dal$i systémy, jako jsou systémy sbéru a zpracovani
dopravnich dat — videodetekce, sbéru a zpracovani fyzikalnich dat — identifikace zhorSené viditelnosti,
opacity, atd. (viz 3.2).
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Vybrané obrazové informace Pozadavky na zobrazeni

Dohledovy systém Obrazové informace
Ovlédani kamer

Ovladani ustfedny
Provozni informace

Vybrané obrazové informace Pozadavky na zobrazeni

Obrazek €. 17 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — systém kategorie I11-1

2.6.3 Reseni aplikaci

V systemech CCTV se pouzivaji pfedev§im kamery, poskytujici barevny obraz. Pro bé&znou
potiebu informace o dopravnim proudu postacuji kamery pfehledové, instalované pevné. Na dopravné
komplikovanych mistech silniéni sité, (napf. rozsahlé mimouroviové kiizovatky), se doporuéuje pouZit
kamer otonych s moznosti zmény ohniska optického systému ( zoom). Otaceni kamer i zoom jsou funkce
dalkove ovladané. Vzhledem k nizkym investi¢nim nakladum se ukazuji perspektivni pevné instalované
kamery s pfenosem obrazové informace v urcitych ¢asovych intervalech (webové kamery — slow CCTV).

Systém umoznuje sledovat silni¢ni provoz na pracovistich pro Fizeni dopravy (DRC), pro spravu
telematickych aplikaci (CDT) i vyhodnocovani a poskytovani dopravnich informaci (DIC).

Jednotlivé signaly je mozno spinat a prepinat pomoci speciélniho ovladace nebo jeho simulace
na monitoru pocitate na zobrazovace. Pfepinaci kfizové matice Ustfeden jednotlivych okruhd, systémi
CCTV, umoznuji libovolny pfenos a pfepinani signall i ve vzajemném propojeni.

Pro vétsi pocet signald je nutno organiza¢né podchytit zplsob operatorského sledovani provozu
na pozemnich komunikacich prostfednictvim CCTV tak, aby operatofi byly upozornovani pfedevsim na
mimofadné a havarijni dopravni stavy na sledované siti pozemnich komunikaci.

Dulezitou funkci dohledovych systém(, ve spojeni se subsystémy sbéru a vyhodnocovani
dopravnich dat, je automatické zobrazeni, spolu s poplachovym upozornénim, signalu pfislusné kamery
pfislusného okruhu CCTV v pfipadé vzniku mimoradné udalosti, detekované nékterym ze subsystémi
sbéru a vyhodnoceni dopravnich dat.

Podle zpusobu pfenosu mize byt obraz kamery zobrazovan kontinualné v aktualnim ¢asovém
rastru, nebo mohou byt zobrazovany jednotlivé snimky v kontinualnim pofadi, av8ak s uréitym vzajemnym
¢asovym odstupem, danym pfenosovym médiem a vzdalenosti mezi kamerou a mistem zobrazeni.

2.6.4 Telekomunikace
Telekomunikacni propojeni mezi kamerami dohledového systému a pfisluSnym centrem dopravni
telematiky musi zajistit pfedevSim pfenosy obrazovych informaci, dale prenos stavovych informaci o

prvcich systému, pfenos poruchovych informaci, pfipadné pfenos dopravnich informaci ( podle
implementovanych funkci sbéru dat - videodetekce).
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2.6.5 Organizaéni vazby

Systémy vizualniho dohledu se organizaéné zaclenuji do spravy pfislusného oblastniho Centra
dopravni telematiky. Operator CDT ma k dispozici stavové informace o systému i jednotlivych jeho prvcich
pro zajisténi servisu.

Informacéni vystupy ze systém( vizualniho dohledu z dalnic, rychlostnich komunikaci a |. tfid
(pfipadné II. a lll. tfid) musi byt dostupné prostiednictvim Jednotného systému dopravnich informaci pro
CR v ramci pfislusného spravce komunikaci (SSUD, SSURS, SUS), dale pro Policii CR na DRC, resp.na
operagnich stiediscich okresnich feditelstvi, sprav krajl, pfipadné policejniho prezidia, pro HZS CR na
krajskych opera¢nich a informacnich stfediscich, pro Zdravotnickou zachrannou sluzbu na pfislusnych
operagnich stfediscich podle organizacniho ¢lenéni, na Narodnim dopravnim informacnim centru, pro
televizni stanice a pro webové stranky (napfiklad Portal vefejné spravy).

Volba mezi dostupnosti signalu spojitého videa nebo dostupnosti sekvenénich obrazki je dana
volbou a potfebami konkrétniho subjektu uzivatele a na dostupnosti vhodnych komunikacnich linek

2.7 Penalizacni systémy ( kategorie Ill — 2)
2.7.1 Popis

Penaliza¢ni systémy (prestupkové dohledové systémy) jsou charakterizovany tim, Zze poskytuji
prikaz o prestupku proti pravidlim provozu na pozemnich komunikacich nebo dalSim legislativnim
predpistim. Timto prlikazem je zpravidla digitélni obraz vozidla, i ¢aste¢ny, s Citelnym registracnim Cislem
a s daty, vlozenymi do tohoto obrazu nebo s €asti obrazu, které vypovidaji o datu, ¢asu a druhu pfestupku.
Tyto informace jsou poskytovany policii pro dalSi zpracovani, zvlasté pro penalizaci.

Stacionarni systémy jsou instalovany na provozné kritickych mistech a jejich G€inek byva
podporen i informaci o jejich instalaci, umisténou v zorném poli fidice pfed mistem instalace. Mobilni
systémy plsobi pro zvySovani bezpecnosti provozu svym umisténim, které neni ucastniky provozu
ocCekavano a které se i neocekavané méni.

Vybrané (daje pro penalizaci

Penalizaéni systém Obrazové informace a data

Provozni informace

Vybrané obrazové informace a dopravni data

Obrazek €. 18 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb - systém kategorie Ill-2
2.7.2 Vyznam a pfinosy

Aplikace penalizacnich systéml vyznamné napomahaji zvySovani bezpecnosti na kritickych
mistech pozemnich komunikaci a sou¢asné mohou byt zdrojem finan¢nich prostredku.
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2.7.3 Reseni aplikaci

Aplikacemi dopravni telematiky pro dohled na pfestupky jsou systémy pro jizdu rychlosti vy$si, nez
je nejvyssi dovolena rychlost v daném Useku pozemni komunikace, pro jizdu na Cerveny signal St{j
svételné fizenou kfizovatkou nebo v jinych mistech ( napf. 2.3. — Rizeni na vjezdu), pro jizdu uzavfenym
Usekem pozemni komunikace, pro vétsi zatizeni vozovky, nez je povolené ( systemy pro vazeni za jizdy —
viz 2.8) a pro kontrolu a postihy v souvislosti s pfedpisy pro mytné ( elektronické platby mytného — viz
2.14).

Systémy pro dohled nad rychlostnimi pfestupky jsou dvojiho druhu. Jednak systém pro identifikaci
a zaznam prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti okamzitou rychlosti vozidla v urCitém rezu pozemni
komunikace, kde se vyuziva méfeni okamzité rychlosti vozidla, jednak systém pro identifikaci a zaznam
prekrogeni primérné rychlosti vozidlem v daném Useku, kde se primérna rychlost vyhodnoti z Casovych
udaju prijezdu dvéma pficnymi fezy pozemni komunikace (usekova rychlost).

Dohledovy prestupkovy systém pro jizdu na cerveny signal Stij je zaloZzen vzdy na dvou
kamerach, (pfipadné specidlnich fotokamerach), pro jeden smér a pruh. Jedna sleduje signal na
navéstidle SSZ pro kontrolovany smér, druha je zaméfena na oblast stop ¢ary sledovaného sméru, viz obr.
¢. 19.

Obrazek €. 19 - Priklad usporadani systému pro jizdu na €erveny signal

Algoritmy fidiciho bloku systému zajisti, Ze v piipadé rozsviceni cerveného signalu na navéstidle
SSZ a zaroveh projizdéjicich vozidel stop ¢arou je kamera schopna tato vozidla zdokumentovat pofizenim
snimku vozidla, ¢asu priijezdu a detailem registracni znacky vozidla.

Informace o prestupcich Ize v pfipadé TV kamer zasilat on-line prostfednictvim centra dopravni
telematiky Policii CR. Lze také zajistit archivaci udajl v misté systému, coz je zakladnim principem
systému na bazi fotografické techniky, pfi kterych se exponovany filmovy material pravidelné vybira,
vyvolava a vyhodnocuje. Dlkazni hodnota fotografickych snimki je pravné nepopiratelna.

Kamer dohledovych piestupkovych systému pro jizdu na &ervenou Ize vyuzit pro funkce systému
vizualniho dohledu.

Systém pro identifikaci a zaznam prekroeni nejvy$si dovolené rychlosti okamzitou rychlosti
vozidla v uréitém Fezu pozemni komunikace, kde se vyuziva méfeni okamzité rychlosti vozidla (napf.
radarem v pasmu GHz — Dopplertv princip).
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B-ST-
r Strakonicka, pfijezd. pruh €.2

Obrazek €. 20 - Priklad zaznamu prestupce systémem pro méreni usekové rychosti

Systém pro identifikaci a zdznam prekroceni primérné rychlosti vozidlem v daném useku, viz obr.
¢. 20 a 21, kde se pramérna rychlost vyhodnoti z €asovych Gdajl prijezdu dvéma pfiénymi fezy pozemni
komunikace. Vzdalenost téchto dvou fezl se voli v takovych Usecich, kde se pfedpoklada plynula jizda
bez moznosti odboceni.

Systémy se instaluji vétsinou u dvou- a tfipruhovych komunikaci, zpravidla na rychlych jizdnich
pruzich (levy nebo stfedni a levy).

%| [ vyhodnocovaci pracovisté

Obrazek €. 21 - Schéma systému pro méfreni usekové rychlosti vozidel

PFi realizaci systém pro identifikaci a zaznam pfekroceni primerné rychlosti vozidlem v daném
Useku se doporucuje pro zvySeni ucinku systému budovat nebo vyuzit odstavné plochy, umisténé ve
vzdalenosti 500 m az 750 m za méfenym uUsekem. Odstavnou plochu vybavit moznosti pro pfipojeni
terminalu PCR pro zobrazeni zaznamu o prestupcich — paralélni vyhodnocovaci pracovisté. Na takto
vybudovaném stanovisti, na které odklani policista, bezdratoveé spojeny s paraléinim vyhodnocovacim
pracovistém, vozidla prestupcli, mohou byt pfestupky feSeny pfimo po jejich zjisténi.

Vyhodnocovaci pracovisté ma mit moznost vazby na pokradezovy systém vozidel.

Doporucuje se vyuzit funkce systému pro méfeni usekové rychlosti vozidel pro sbér dopravnich
dat a pro kombinaci se systémy pro vazeni vozidel za jizdy (HS WIM), uréenych pro pfedvybér prestupct,
viz nasledujici ¢lanek 2.8.
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2.7.4 Telekomunikace

Telekomunikacni propojeni mezi fidici stanici pfestupkového dohledového systému a pfislusnym
centrem dopravni telematiky musi zajistit pfenos stavovych informaci o prvcich systému, pfenos
poruchovych informaci a pfenos dopravnich informaci (podle implementovanych funkci sbéru dat)
s uré¢enim pro DIC. Pfenos identifikaéniho zaznamu o pfestupku je provadén prostfednictvim policie
pfislusnemu spravnimu Gradu.

2.7.5 Organizaéni vazby

Penalizaéni systémy se organizaéné zadlefuji do spravy pfislusné SSUD/SSURS, SUS,
prislusného Centra dopravni telematiky. Operator CDT s obsluhou méa k dispozici veSkeré obrazové
signaly, stavové informace o systému i jednotlivych jeho prvcich pro zajiSteni servisu. Predani
penaliza¢nich informaci penalizaénich systému je pfedano pfislusnému spravnimu Ufadu s vymahanim
pokut ve spravnim Fizeni (v gesci mistnich Ufadd ¢€i obci s rozsifenou pUsobnosti — v misté bydlisté
pfestupce nebo neplatice).

2.8 Vazni systémy ( kategorie lll — 3)
2.8.1 Popis

Systém vazeni za jizdy (WIM — Weigh-in-Motion, dynamické vazeni, HS WIM — High Speed WIM)
je ur€eny pro informativni méfeni napravového zatizeni vozovek nakladnimi vozidly a poskytovani
vysledk(l méfeni a dalSich potfebnych Udaji v realném Case.

Systém vyuziva specialnich senzor(, které mohou byt instalovany do krytu vozovky nebo mohou
byt umistény na povrchu vozovky ( mobilni systémy). Pro dalnice a rychlostni silnice se vyuziva senzor(
pro instalaci do krytu vozovky. Senzory s dostateCnou presnosti pro informativni méfeni umoziuji vazeni
vozidel az do jejich prijezdni rychlosti 130 km.h™" pro nakladni vozidla a pro rychlosti i nad 180 km.h™" pro
vozidla ostatni.

Systemy HS WIM jsou vzhledem ke svému principu a pouziti povazovany za systémy dopravni
telematiky, na rozdil od systémd LS WIM a statickych (mobilni deskové a stacionarni mostové systémy)
pro penalizaéni (kontrolni) vazeni vozidel podle doporuceni OIML.

2.8.2 Vyznam a pfinosy

Pretizena nakladni vozidla se rozhodujicim zplsobem podili na degradaci konstrukci a obrusnych
vrstev vozovek a tim k enormnimu zvySovani udrzbovych nakladi a na snizovani bezpeénosti provozu na
pozemnich komunikacich.

Zjistovani a identifikace pretizenych vozidel na statickych systémech, které je prikazné pro
postihy téchto prestupkd, nelze v Sirokém méfitku pouzit vzhledem k ¢asové naro€nosti takového zplsobu
vazeni a snizovani bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Hlavnim pfinosem systéml vazeni za jizdy (HS WIM) je pfedvybér nakladnich vozidel, které
mohou byt nasledné kontrolné zvazena a odstavena z provozu a jejich provozovatelé penalizovani.

Vyznamnym pfinosem je moznost poskytovani komplexnich dopravnich dat z daného mista
instalace systému HS WIM vrealném case, jako jsou klasifikace vozidel (napf. podle klasifikaéniho
systému EUR13), intenzita dopravy v Clenéni napi. podle jednotlivych tfid vozidel, rychlost vozidla pfi
prijezdu, rozvor naprav, zatizeni stranové na jednotlivych napravach, vzdalenost vozidel v dopravnim
proudu, snimky projizdé&jicich vozidel a jejich registrani znacky (pfi doplnéni systému HS WIM systémem
AVI) a zvlasté libovolné statistické prehledy pro ucely dopravniho a silni¢niho inZzenyrstvi &i pro feseni
pfislusnych projekt védy a vyzkumu.

Predpokladanym vyznamnym pfinosem je rovnéz vyuziti aplikaci vazeni za jizdy pro tarifni
klasifikaci vozidel v systému vykonového elektronického vybirani poplatku.

DalSimi pfinosy jsou aplikace voblasti zvySovani bezpe€nosti provozu na pozemnich
komunikacich v fizeni dopravy, kdy pfi identifikaci vozidla s ur€itou hmotnosti pfed nebezpecnymi misty na
silniéni siti je mozno automaticky zajistit, s vyuzitim dopravniho znaceni a/nebo svételné signalizace,
Upravu podminek jizdy pro toto vozidlo.
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2.8.3 Reseni aplikaci

Vyznamné vyuziti systémua spociva v predvybéru pretizenych nakladnich vozidel pro nasledné
penalizaéni vazeni, které mlze byt fe$eno ve dvou zakladnich variantach :

A) Zafizeni systému je umisténo v misté pozemni komunikace, které je v odstupu pfed mistem
pro odstaveni vozidel mimo dopravni pas, vybaveném systémem penalizaniho ( statického) vazeni. Misto
odstaveni pro statické vazeni se voli na pfisludné trase vozidla, aby zjisténé vozidlo nemélo moznost mezi
mistem vazeni za jizdy a mezi mistem odstaveni zménit trasu, ale ani moznost odbocit na misto pfi trase,
kde by bylo mozno napf. upravit rozloZzeni nakladu, vy¢kanim se vyhnout postihu, nebo spustit dosud
zvednutou dalsi napravu.

Rizeni vozidla na odstavné misto pak musi zajistit policista na zakladé poskytnutych informaci
z aplikace vazeni za jizdy. Pro toto feSeni se pfedpoklada telekomunikaéni spojeni mezi mistem vazeni za
jizdy a mistem odstaveni kabelem ( napf. optickym), pfipadné spojeni bezdratové. Ridici stanice vazeni za
jizdy je zpravidla umisténa na odstavném misté pro statické vazeni a zpracovava data ze senzor(i vazeni
za jizdy. Ridici stanice zpracovava a vyhodnocuje relevantni data a pfislu§né informace o pretizenych
vozidlech a zobrazuje je na pracovisti statického vazeni.

V nejjednodussim provedeni jsou poskytované informace, (zobrazované na monitoru fidici stanice
aplikace v misté aplikace), pfedavany bezdratové ve verbalni formé policistou na misto odstaveni
pfislusnému operatoru ( policistovi, celnikovi), viz obrazek €. 22, ktery vozidlo odstavi ke penalizaénimu
vazeni.

predvazeni a_
kamerovy [
dohled

= 7
policista ™ ’i‘?ﬂfgﬁ’"ep
. odklangjici ~ \’ée,,a?eo,O
. pretizena ~€ vy Sy
. vozidla e Of?

@; ;!i vyhodnocovaci pracovi§té

Obrazek €. 22 - Konfigurace systémi penalizaéniho vazeni — odklon pfedvybranych vozidel
policistou

B) Systém ve spojeni s dopravnim zna¢enim (proménné dopravni znacky), zafizenim pro provozni
informace a svételnymi signaly mize byt aplikovan pro automatické navadéni vozidel, u kterych bylo
zjisténo prekro€eni povolenych hodnot napravového tlaku. Tento systém je mozno aplikovat pouze na
jizdnich pasech se 2 a vice jizdnimi pruhy. Toto fe$eni vyZzaduje odklonéni v8ech nakladnich vozidel
pevnym (nebo proménnym) dopravnim znacenim na misto mimo dopravni pas komunikace hlavni trasy,
které je vyhrazeno vyluéné pro vazeni nakladnich vozidel za jizdy, pficemz dochazi pouze k mirnému
naruseni plynulosti provozu (musi zde byt omezena nejvy$si dovolena rychlost vozidel na 60 km.h™, viz
obrazek €. 23.

Vozidlim, u kterych nebylo zji§téno pretizeni, musi byt umoznéno plynulé pfipojeni zpét do
pravého jizdniho pruhu hlavni trasy.
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Vozidla, u kterych bylo zjisténo pretizeni jsou automaticky odklonéna na odstavné parkovisté nebo
piimo k zafizeni pro statické penalizacni vazeni, kde je provadéno prikazné vazeni mobilnimi nebo pevné
instalovanymi statickymi vahami. Pro toto feseni se predpoklada telekomunikaéni spojeni mezi mistem
vazeni za jizdy a mistem odstaveni. Ridici stanice systému vazeni za jizdy je umisténa v tomto prostoru,
spole¢ném pro oba systémy vazeni a zpracovava data ze senzorl vazeni za jizdy, pfipadné dalSich
subsystémd.

Ridici stanice zpracovava a vyhodnocuje relevantni data (pro pfetizena vozidla), informace
predava pracovisti na misté statického vazeni a pfedava povely pfislusnym aktorim dopravniho znaceni a
signalizace pro navadéni pretizenych vozidel na odstavné parkovisté nebo zafizeni pro statické vazeni.

PDZ IP21a

stacionarni vaha

Obrazek €. 23- Konfigurace systému penalizac¢niho vazeni — odklon predvybranych vozidel
proménnym dopravnim znac¢enim

Dalsi vyuziti systtmO HS WIM mize byt ve spojeni svarovnymi systémy, se systémy
elektronickych plateb mytného nebo vyluéné pro sbér a zpracovani dopravnich dat.

Pouziti pro sbér a zpracovani dopravnich dat se predpoklada vzdy soucasné u aplikaci,
zfizovanych pro jiné cile, napf. pro predvybér pretizenych nakladnich vozidel, ¢imz je vyuZiti systému
podstatné ucinngjsi, zvlasté pii sekundarnim vyuziti téchto systéml jako strategickych detektor(
dopravnich dat.

95



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tisténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tisténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich

TP 182

Schématické znazornéni varianty ad A) :

Vazeni za jizdy -
systém WIM

Vybrané udaje pro penalizaci

Data a informace k vazeni

Provozni informace

Obrazek €. 24 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb - kategorie 1lI-3, var. A

Schématické znazornéni varianty ad B) :

Vazeni za jizdy - systém
WM

Provozni informace Dopravni data a

informace

Vybrana dopravni data
a informace

!

Vybrané Udaje pro penalizaci

Dopravni data a informace

Data a informace k vazeni

Ovladani aktort

Provozni informace

Rizeni a navigovani

Dopravni data a
Provozni informace informace

Vybrana dopravni data a informace

Obrazek €. 25 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie 1ll-3, var. B
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Na nasledujicim obrazku ¢. 26 je uvedeno schéma stanice WIM na tfipruhové silniéni komunikaci
(Nizozemi) a na obrazku €. 27 pohled na vozovku v misté stanice WIM (Svycarsko).

odstavny pruh

Obrazek €. 26 - Priklad konfigurace systému WIM na tfipruhové silniéni komunikaci

Obrazek €. 27 - Pohled na instalované senzory stanice WIM

2.8.4 Telekomunikace

Aplikace systéml vazeni za jizdy se predpoklada telekomunikaéné propojit ( zpravidla
prostiednictvim radiomodemd, resp. celularni sité GSM, GPRS) s pfisluSnymi mistnimi ¢i oblastnimi
Centry dopravni telematiky pro sledovani funkce a technického stavu zarizeni.

2.8.5 Organizacni vazby

Provozovatel sluzeb je organizace spravy infrastruktury silnini a dalni¢ni sité, ¢innost operatord
zajistuje Policie CR a Reditelstvi cel.
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2.9 Lokalni systémy pro zvyseni bezpecnosti provozu ( kategorie IV — 1)
2.9.1 Popis

Systémy jsou urCeny k operativnimu mistnimu varovani U€astnikl provozu o prekazkach nebo
nebezpecich, vyskytujicich se pred Fidi¢i nebo pro zvySeni bezpe€nosti provozu v uritych provoznich
podminkach. Mohou byt v provedeni stacionarnim nebo mobilnim.

Systémy, zpravidla ve spojeni s méfenim rychlosti vozidel, identifikaci jejich kategorii a pfislusnym
dopravnim znacenim a/nebo svételnymi signaly dopravni signalizace, jsou zpravidla autonomnimi
systémy, uréenymi pro zvyseni bezpe€nosti dopravy ve zviasté nebezpecnych a kritickych mistech silnicni
sité.

Ridici stanice varovného systému vyhodnocuje data z detektoru rychlosti vozidel, ( pfipadné data
se subsystému vazeni za jizdy) a spina pfislusné dopravni varovné proménné znacky, varovné svételné
signaly, pfipadné reguluje rychlost vozidel svételnou signalizaci. V pfipadé svételné fizené krizovatky na
konci useku s prudkym klesanim systém zvysuje bezpecnost pii prljezdu vozidel s velkym zatizenim
nakladem prodluzovanim zeleného signalu Volno ve sméru jizdy zjisténého vozidla, nebo zkracuje zeleny
signal Volno v koliznim sméru.

Varovani pied nehodami a Dopravni data a informace
kongescemi

Povétrnostni data a informace _/

Cehffum ‘
dopravni telematiky

Ovladani aktortl
Provozni informace

Vybrana dopravni data a informace,
povétrnostni data a informace

Vystrahy a varovné informace

Obrazek €. 28 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie 1V-1

2.9.2 Vyznam a pfinosy
Systémy prlikazné pfispivaji ke zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.
2.9.3 Reseni aplikace

Varovny G¢inek aktorli téchto systéml se pozaduje byt tim vys$si ( a tedy nakladngjsi, dany
velikosti PDZ, jejich opakovanim, umist&nim na obou stranach vozovky, atd.), ¢im je vétsi riziko vzniku
mimoradného dopravniho stavu, které vyplyva z analyzy rizik.

Varovnymi aktory mohou byt promé&nné dopravni znacky s vystraznymi symboly s opakovanim
symbolu, upravujiciho prednost v jizdé nebo s opakovanim symbolu zakazové dopravni znacky. Varovny
U¢inek mize byt podporovan preru§ovanym zlutym svétlem nebo doplnujici informaci na zafizeni pro
provozni informace.

Zafizeni pro provozni informace (ZPI) mize udavat struény popis nebezpedi pied fidi¢em, strucny
popis nebezpecné dopravni situace, ve funkénim spojeni s méfenim rychlosti, pfipadné &tenim
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registracniho Cisla vozidla, mize zobrazovat rychlost, kterou vozidlo jede a ktera prekraCuje nejvyssi
dovolenou rychlost, i ve spojeni se zobrazenim registracniho Cisla pfislusného vozidla.

Zakladnim principem téchto systému je jejich sepnuti v okamziku, kdy je zakladni symbol aktoru
fidi¢éem rozlisitelny, po vstupu aktoru do zorného pole fidi¢e vozidla. V pfipadé castého silného provozu je
nutna vyse uvedena podpora varovného ucinku.

Systémy se navrhuji a instaluji v mistech ¢astych dopravnich nehod. Jedna se napf. o Useky
s prudkym klesanim, koncici nebezpetnou zatackou, pfipojovacim pruhem nebo svételne fizenou
uroviiovou kfizovatkou, Useky s Castym vyskytem namraz vzimnim obdobi, Useky s nebezpecnym
pohybem chodctl nebo cyklistl, mista s frekventovanymi pfechody pro chodce, zviasté v blizkosti skol,
Useky s astym naporovym vétrem, Useky s Eastym poruSovanim zakazu pfedjizdéni s nebezpecnymi
zatadkami, s davanim prednosti v jizdé na nebezpecné uroviove kiizovatce apod.

méfeni rychlosti

radar apod. pii detekci vozidla
( pod.) jedouciho nebezpecnou rychlosti
zacnou PDZ pieruSované svitit

Obrazek €. 29 - Priklad systému lokalni vystrahy s detekci rychlosti vozidla
Pro instalaci lokalnich systém(i pro zvy$eni bezpecnosti provozu plati pfedevsim :

o Pred misty nebezpeci se prilis dlouhé varovné useky se neprovadi. Doporucuje se maximalni
vzdalenost varovnych aktori od mista nebezpeci 500 m.

o V oblastech vystavby, praci na pozemni komunikaci, se pouziji v navrhu dopravniho feSeni
typické priklady, uvedené v pfiloze 5, TP 141. Navrh znaceni se fidi mistnimi poméry. Pfi
stavbach dlouhého trvani mize byt znaceni podporeno predsazenou varovnou znackou A 15
.Prace”.

2.9.4 Telekomunikace

Telekomunikaéni propojeni mezi fidici stanici systému a pfisluSnym centrem dopravni telematiky
musi zajistit prfenos stavovych informaci o aktorech, pfenos poruchovych informaci o jednotlivych
diagnostikovanych prvcich systému (pouze v piipadé aktivovaného poruchového signalu), pfenos poveldl
pro uvedeni do funkce meteorologickych varovnych systémi a prenos zakladnich dopravnich a
meteorologickych informaci (podle implementovanych funkci sbéru dat).

Telekomunikace v systému je zpravidla feSena jako lokalni datova sit' s klasickou rychlosti
pfenosu dat.

2.9.5 Organizacni vazby

Varovné systémy se organizaéné zaclefiuji do spravy pfislusné SSUD/SSURS, SUS, pfislusného
Centra dopravni telematiky. Operator méa k dispozici stavové informace o systému i jednotlivych jeho
prvcich pro zajisténi servisu.

Systémy pro varovani pred nebezpecnymi meteorologickymi podminkami mohou byt rovnéz
autonomni, nebo jsou uvadény do funkce prostfednictvim Centra dopravni telematiky na zakladé udaji
z nadfazené urovné.
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2.10 Hlasky pro tisfiové volani (kategorie V — 1)
2.10.1 Popis

Hlasky pro tisfiové volani ( také nouzovy telefon) slouzi predevsim verbalnimu spojeni ucastniku
provozu na dalnicich, silnicich transevropské sité a vtunelech pozemnich komunikaci na dispecink
s nepretrzitym provozem. Zakladnim uéelem instalaci téchto aplikaci dopravni telematiky jsou vcasné
informace o mimoradnych dopravnich stavech (zvlasté nehodach) a situacich, pfedavané ucastniky
provozu, spolu s automatickou identifikaci mista tisfiového volani. Mohou byt v provedeni kabin SOS a
hlasek SOS.

V soucasné dobé dopliuje pouzivani hlasek pro tisiové volani pouzivanim mobilnich telefond a
rovnéz zavadéni zafizeni ve vozidlech, kombinujici mobilni telefon a zafizeni satelitni navigace — sluzba e-
Call. Umoznuji automaticky ohlasit mimofadnou udalost, se stanovenim polohy, na telefonni Cislo
zachrannych slozek 112. Nabizeji i dal$i sluzby, napf. jejich prostfednictvim jsou Gcastnikim provozu
poskytovany dopravni informace. Tato zafizeni mohou byt rovnéz komunikacné spojena s centralnim
operatorem asistencnich sluzeb motoristd.

2.10.2 Vyznam a prinosy

V&asna informovanost slozek IZS o dopravni nehodé nebo jiné mimoradné, zvlasté havarijni
udalosti, ma velky vyznam z hlediska minimalizace $kod na zdravi osob a zachrany zivotd zranénych
osob. Dalsimi pfinosy jsou dopravni informace k vyuziti v oblastech fizeni dopravy a poskytovani
dopravnich informaci pro omezeni ztrat, vznikajicich zastavenim dopravniho proudu v mistech, kde uvizne
velké mnozstvi vozidel.

2.10.3 Reseni aplikace

Kabiny SOS se pouzivaji pfedevsim v tunelech pozemnich komunikaci, pfipadné v mistech se
znaénou hladinou hluku, branici moznému dorozuméni telefonickym spojenim. Vedle telefonu nouzového
volani byvaji vybaveny i dal$im zafizenim a prostrfedky pozarni ochrany (viz TP 98).

Hlasku SOS predstavuje stojan nebo nasténna skfinka s telefonem nouzového volani. Jsou
umistovany bezprostfedné za krajnici pozemni komunikace (viz CSN 73 6101), povrchové upraveny
vyraznou barvou a oznaeny vyraznou bezpecnostni znackou.

Hlasky SOS musi zabezpecovat digitalizaci verbalnich informaci (fénie) a poskytovani provoznich
dat v rozsahu poruchovych stava.

Dispecerské centrum policie musi byt napojeno na paterni i lokalni sit’ spravce a na Verfgjnou
telefonni sit’ ( VTS).

2.10.4 Telekomunikace

Pfenos na lince mezi hlaskami pro tisnové volani a dispeCerskym centrem policie
telekomunikaénimi datovymi linkami (ISDN standard 2B+D, resp. DSL, TC/IP s technologii VolIP), je
v metalickém provedeni ¢&tyfdratovou linkou s plnou redundanci provozu, pfipadné optickymi propoji.
Prenos provoznich dat a dat pfipadné jinych telematickych aplikaci na sériovém rozhrani (v radmci
integrace systému) s typickou kapacitou pro pfenos hovorového kanalu 64 kb.s™.

Bezdratové piipojeni hlasek pro tishnové volani prostfednictvim radiomodemd se predpoklada ve
vyjimecnych pfipadech.

2.10.5 Organizacni vazby

Predpoklada se integrace do Dalniéniho informacniho systému (DIS) nebo do Bezpecnostniho
systému v tunelu pozemnich komunikaci (kategorie V-2 funkéni oblasti Bezpecnostni systémy).
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2.11 Bezpecnostni systémy v tunelech PK ( kategorie V — 2)

2111 Rozsah a provedeni vybaveni bezpecnostnimi systémy silnicnich tuneld jsou stanoveny
prislusnymi predpisy (CSN 73 7507, TP 98) v zavislosti na délce tunelu, intenzité dopravy a vyhodnoceni
moznych rizik.

2.11.2 Rozsah vybaveni tunelu zafizenim bezpeénostniho systému mulze obsahovat, nasledujici Casti
(subsystémy) :
- hlasky pro tistiové volani, (zpravidla v provedeni kabin SOS), subsystém kategorie VI-1;

- systémy pro odstranéni namrazy, subsystém kategorie V-4;

- penaliza¢ni systémy, napt. zafizeni pro mefeni Usekové rychlosti, subsystém kategorie 11-2;
a dale nasledujici vybaveni :

- pozarni vybaveni, (elektricka pozarni signalizace, zafizeni pro odvod koufe a tepla,....);

- Ustfednu hlasek pro tisnové volani volani, (zpravidla s propojenim na operacni pracovisté

slozek 1ZS a servisni telefonni sit’;

- bezpecnostni znageni;

- evakuactni rozhlas;

- dopravni zafizeni;

- Fizeni bezpecnostniho systému.

Rizeni bezpecnostnich systéml tunelu je zpravidla integrovano do centralniho Fidiciho systému
tunelu. Tento systém poskytuje v3echny potfebné informace nadfazenym Urovnim a zaroven nadfazené
systémy mohou ovliviovat funkce bezpecnostniho vybaveni tunelu a je zpravidla vélenén do systému
Dopravniho fidiciho centra (oblasti, mésta — viz GT podle TP 98) a oblastniho centra dopravni telematiky -

CDT (do systému oblastniho nebo mistniho centra sledovani stavu a fizeni technického vybaveni tunelu
viz GA podle TP 98).

Tisfiova komunikace

Bezpeénostni systém Dopravni data a informace
v tunelu PK

Ovladani aktoru

A

Provozni informace

Penalizagni udaje

Vybrana dopravni a fyzikalni
data a informace

Tisfové volani

Obrazek €. 30 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie V-2
2.11.3 Zasady provozu jsou stanoveny v technickych podminkach TP 154 Provoz, sprava a udrzba
tuneltl pozemnich komunikaci.
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211.4  Bezpecnostni systémy vtunelech PK jsou zpravidla realizovany jako dopravné telematické
subsystémy systému Rizeni technického vybaveni tunelu (kategorie V-3).

2.12 Rizeni technického vybaveni tunelu (kategorie V — 3)

2121 Rozsah a provedeni fizeni technického, technologického vybaveni tunelu jsou stanoveny
prislusnymi predpisy (CSN 73 7507, TP 98).

2.12.2 Systém fizeni technického vybaveni tunelu zpravidla zahrnuje subsystémy fizeni dopravy v tunelu
(kategorie 1-4), bezpe&nostni systémy v tunelech (kategorie V-2) a vizualni dohled (kategorie IlI-1). Mimo
fizeni a monitoringu stavu uvedenych subsystémi mize zabezpecovat ovladani a sledovani stavu dale
uvedenych systémovych oblasti technického vybaveni tunelu :

- osvétleni tunelu, (normaini a nahradni osvétleni tunelovych trub, nouzové Gnikové osvétleni);

- vétrani tunelu, (tunelovych trub, zachrannych cest a technologickych prostor);

Fidici systém, (monitoring provozniho stavu, autodiagnostika);

zasobovani elektrickou energii, (VN a NN distribuce);

vodni hospodafstvi, (zasobovani vodou, pfe€erpavani odpadnich vod);
- zabezpeceni pfistupl, (elektricky zabezpecovaci systém —EZS);

- spojovaci a dorozumivaci vybaveni, (bezdratové spojeni, vysilani rozhlasu, mobilni telefony,
servisni telefonni sit).

Rizeni technického vybaveni tunelu je zpravidla integrovano do centralniho Fidiciho systému
tunelu. Tento systém poskytuje vSechny potfebné informace nadfazenym Grovnim a zaroven nadfazené
systémy mohou ovliviiovat funkce technického vybaveni tunelu a je zpravidla vélenén do systému
Dopravniho fidiciho centra ( oblasti, mésta) a Oblastniho centra dopravni telematiky (do systému
oblastniho nebo mistniho centra sledovani stavu a fizeni technického vybaveni tunelu, (viz GT a GA podle
TP 98).

Obrazové informace

Rizeni technického
vybaveni tunelu

_ Tisnové a dopravni informace.

Ovladani tech.vybaveni

A

Provozni informace

Ovladani tech.vybaveni

Vybrana dopravni a fyzikalni
data a informace

Tisfové a dopravni
informace

Obrazek €. 31 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb - kategorie V-3
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2.12.3 Zasady provozu jsou stanoveny v technickych podminkach TP 154 Provoz, sprava a udrZba
tunelll pozemnich komunikaci.

2.13 Systémy pro odstranéni namrazy (kategorie V - 4)

2.13.1 Popis

Systémy pro odstranéni namrazy se aplikuji zvlasté v kritickych mistech na siti pozemnich
komunikacich. Kritickymi misty jsou Useky s ¢astym vyskytem namrazy na vozovkach v zimnim obdobi,
jako jsou napf. mostovky, nebezpecné stinné Useky ve vysSich nadmorskych polohach a kritické oblasti
vyjezdu silniénich tuneld.

Charakteristika systému spociva v detekci podminek mozného vzniku namrazy, implementaci
algoritm(l pro sepnuti preventivnich opatfeni na vozovce nebo pfimo pro odstranéni vznikajici namrazy a
ve vlastnim odstrafovani namrazy.Vyuzitelna fyzikalni data jsou systémem poskytovana nadfazené
drovni, tj. prostfednictvim CDT na DIC a do silniéniho meteorologického informacniho systemu.

2.13.2 Systémy pro odstranéni namrazy se zpravidla doplfiuji subsystemy o pfekazkach provozu a
povétrnostnich podminkach, varovani pfed nehodami a kongescemi, dohledovymi systémy, atd.

2.13.3 Reseni aplikaci

Z hlediska funkéni architektury tvofi systém pro odstranéni namrazy funk¢ni oblasti sbéru dat,
pifenosu dat a povelll, zpracovani dat a fizeni aktor(.

Zakladnimi prvky fyzické architektury systému jsou detektory fyzikalnich dat, fidici blok systému —
fidici stanice, zpracovavajici data s vyhodnocenim aktualnich i historickych trendd, blok napajeni
elektrickou energii, blok telekomunikaci a vykonny blok systému, zajistujici vliastni odstranéni namrazy na
vozovce.

Aplikace systémi pro odstranéni namrazy realizuji zpravidla svou zakladni funkci mistné, (v
autonomnim rezimu), s moznosti dalkového ovladani bloku pro odstranéni namrazy z oblastniho centra
dopravni telematiky. Predpoklada se vsak vzdy jejich informaéni propojeni do systémul informacnich a
systémul pro zajisténi servisu (provoznich), realizované prostiednictvim oblastniho centra dopravni
telematiky. V autonomnim reZimu obvykle pracuji rovnez dalSi systémy, které jsou s danym systémem
kombinovany, napf. systémy funkéni oblasti IV — Varovné systémy. Aktory téchto systéma (ZPI, vystrazné
znacky v provedeni PDZ, jako napf. A 24 Naledi apod.) jsou pak automaticky spinany fidici stanici
systému.

Vlastni odstranéni namrazy mUze byt v principu zaloZzeno na ohfevu vozovky nebo na osetreni
jejiho povrchu chemickym roztokem, snizujicim bod tani vody.
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Systém pro odstranéni Meteorologické informace
namrazy

Vybrana fyzikalni data

__Ovladani aktort
Provozni informace

Vybrana fyzikalni data
a meteorologické informace

Obrazek ¢. 31 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb - kategorie V-4

2.13.4 Sbhér a zpracovani dat

Sbérem dat se rozumi detekce a zakladni zpracovani meteorologickych dat, (pro predikci a
zjiSténi namrzani vozovky) s ¢asovym rastrem max. 15 minut a provoznich dat systému (funkénost prvki,
autodiagnostika systému). Sbér provoznich dat je proveden pouze v pfipadé pfistupu do vybranych
zafizeni i poruchy, resp. zmény stavu ze stavu standardniho, zajistujiciho normalni provoz systému.

Meteorologicka data se mohou vyuzit pro zvySeni bezpecnosti jizdy omezenim rychlosti vozidel
v pfipadé nepfiznivych klimatickych podminek. Ktomu se vyuziji data, vypovidajici o teploté vozovky,
rosném bode, tvorbé naledi a tvorbé mihy (pro predikci a zjisténi namrzani vozovky a zjisténi Grovné
hustoty mlhy nebo smogu).

Provoznimi daty se rozumi pfistupova kontrola do vybranych zafizeni systému (napf. rozvadéé
distribuovaného modulu vstup( a vystupl, lokalni fidici stanice apod.) a diagnostika (stavové a poruchové
informace) vybranych prkd a funkénich blokl systému ( jistiCe, detektory, procesory, aktory atd.).

Kapacita hlavni fidici stanice systému musi byt navrzena na zpracovani pfislusného objemu
fyzikalnich dat, ziskanych kontinualnim meéfenim. Algoritmy pro zpracovani dat musi zajistit systémovou
integritu této funkcni oblasti, tj. v nezbytnych mezich i dopinéni dat, chybégjicich napf. v dlsledku
kratkodobé zavady na zafizeni detekce dopravnich dat.

Systémy mohou byt doplnény v oblasti detekce fyzikalnich dat, v zavislosti na systémech vyrobcl,
dalsimi fyzikalnimi daty, jako jsou teplota pod povrchem vozovky, tvorba mlhy apod.

Pro aktualni predikci doby zahajeni odstrafiovani namrazy, doplnénou pfipadné historickou
predikci, se pozaduje vybaveni systému predikénimi algoritmy. Doporucuje se vybaveni systému i aktualni
predikci moznosti vypnuti odstrariovani namrazy.

2.13.5 Rizeni

Systém zpravidla pracuje autonomné, musi v§ak umoznit i pfimy vstup pro ovladani aktord, napr.
PDZ s vystraznymi symboly, pfisluSnym operatorem (z Centra dopravni telematiky, umisténého na
SSUD, SSURS). Pro zajisténi funkénich servisnich zkousek se pozaduje umoznit ovladani a kontrolu
funkce jednotlivych blokl systému vzdy v misté, pfipadné z hlavni Fidici stanice systému.

2.13.6 Telekomunikace

Telekomunikacni propojeni mezi hlavni Fidici stanici systému a pfislusnym nadfazenym centrem
musi zajistit pfenos stavovych informaci o aktorech, pfenos poruchovych informaci o jednotlivych
diagnostikovanych prvcich systému (pouze v pfipadé aktivovaného poruchového signalu), pfenos povell
operatora a prenos zakladnich meteorologickych informaci (podle implementovanych funkci sbéru dat),
v€etné predikce.

64



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich TP 182

Telekomunikacni propojeni je zpravidla feSeno jako lokalni datova sit' s klasickou rychlosti
pfenosu dat.

2.13.7 Organiza€ni vazby

Systémy pro odstrafovani namrazy se organizacné zaélenuji do spravy pfislusné SSUD/SSURS,
prislusného Centra dopravni telematiky - CDT, kde se pfedpoklada trvaly dohled operatora. Operator méa
k dispozici vizualizaéni systém pro zobrazeni vSech pfedavanych informaci a moznost prislusného
povelovani, systém pro archivaci vybranych informaci a systém pro pfedavani relevantnich informaci
nadfazenému centru.

2.14 Elektronické platby mytného (kategorie VI - 1)

2.14.1 Systémy elektronického vybirani poplatkdl (mytného) Ize rozdélit dle plsobnosti na dvé zakladni
aplikace : vybér mytného ve meéstech (zpoplatnéni vjezdu) a vybér mytného na dalnicich a silnicich
(vykonové zpoplatnéni).

Vybér mytného na dalnicich a silnicich je vykonovym zpoplatnénim, zohlednujicim ujetou
vzdalenost a pfipadné i parametry vozidla.

Podle principu je v sou¢asné dobé& mozno ¢lenit systémy vykonového zpoplatnéni na tfi zakladni

typy :

1. Systém s komunikaénim spojenim na kratkou vzdalenost ( tzv. systém s vyuzitim vyhrazeného
komunika¢niho spojeni DSRC — Dedicated Short Range Communcation). Stejna technologie je
od roku 2004 v provozu v Rakousku.

2. Systém s vyuzitim globalniho satelitniho pozi¢niho systému ( GNSS — Global Navigation Satellite
System) a globalniho systému mobilni komunikace ( GSM — Global System for Mobile
Communication. ( Pfiklad implementace je v SRN.)

3. Celoplosny systém vykonového zpoplatnéni v kombinaci s digitalnim techografem. (Priklad
implementace je ve Svycarsku.)

Blizsi popis uvedenych principialnich systém0 viz napf. [27].

Principialné budou (dle Direktivy EU 2004/52/ES) systémy v evropskych zemich vyuzivat v
budoucnosti druzicového uréovani polohy (evropsky projekt GALILEO, se zahajenim provozu v roce 2008)
a mobilnich komunikacnich technologii (GNSS/GSM) se zakladnim predpokladem instalace specialni
palubni jednotky ve vozidlech. Perspektivné bude systém rozsifovan i pro dalsi kategorie vozidel.

Spravna funkce jakéhokoliv z uvedenych principialnich systémi bude podporovana podsystémy
dohledu a kontroly ( enforcement), které budou zabezpecCovat jednak dohled nad korektnim provozem
systému, jednak kontrolu uzivatelll a zjistovani prestupkd proti legislativnim pravidlim provozovani
systému, zvlasté z divodl vyhybani se Uhradam poplatkd ( kombinace systému kategorii VI-1 a 111-2).

Z pohledu technickych FeSeni jsou jak standardizace tak i technicka feSeni jednotlivych blokd
systému v intenzivnim vyvoji. Pfi implementaci systému je nezbytné se Fidit evropskymi standardy
zpracovanymi v komisi CEN TC278 ,Road Transport and Traffic Telematics*. Zde se standardizaci
zabyvaji dvé pracovni skupiny: WG1 ,Electronic Fee Collection®* a WG9 ,Dedicated Short Range
Communication®, které vydaly fadu standard( nasledné prevzatych i do narodni standardizaéni soustavy
*). Déle je nutné respektovat Mandat 338 Evropské komise k interoperabilité mytnych systému.

Pro narodni systém vykonového zpoplatnéni se predpoklada v obdobi roku 2007 budovani
zafizeni infrastruktury na silni¢ni siti pro systém, vyuzivajici vyhrazeného spojeni kratkého dosahu DSRC.
Lze predpokladat, ze tato zafizeni budou v budoucnu vyuzita jako stacionarni subsystémy dohledu a
kontroly, at' uz pro jakykoli novy systém na jiném principu ¢i pro varovné a informacni systémy funkenich
oblasti Il. a IV.

*) Prehled a anotace standard(i je pro technickou komisi TNK136 ,Dopravni telematika“ na webu CNI a ve v&tSim
detailu na webu SILMOS
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Proto se zabyva dale tento ¢&lanek subsystémy automatické kontroly na pozemnich
komunikacich, které vedle mobilnich kontrol, (s pfedpokladem feseni zvlastnimi policejnimi hlidkami ve
vozidlech), budou vzdy nutnym a zakladnim prvkem kontroly kazné uzivateld a tedy vyznamnou funkéni
oblasti pro spravnou funkci systému EFC. Jejich uréenim je rovnéz poskytovat prikazné podklady pro
vymahani neuhrazenych poplatk(, pfipadné pro penalizaci.

Principialni schéma subsystému automatického dohledu a kontroly ( enfocementu) je uvedeno na
nasledujicim obrazku :

Vybrana data EFC

Elektronické vybirani
mytného -
stacionarni kontrola

Dopravni data a informace _ /
Data a informace EFC .

QOvladani aktort
Provozni informace

r s

Vybrana dopravni data a informace

Cteni dat Aktualizace dat

PozZadavky na platby

Platby

Obrazek €. 32 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie VI-1

2.14.2 Vyznam a pfinosy

Cely subsystém automatického dohledu a kontroly je koncipovan tak, aby byla zvySovana
bezpecnost dopravy a predevsim plynulost provozu pfi Cinnostech, které zajistuji zpoplathovani uzivani
pozemnich komunikaci ve vys$i, umérné zatizeni vozovek, zatizeni zivotniho prostfedi a zhorSovani
bezpecnosti a plynulosti dopravy vozidly u¢astnik(i provozu.

Vyznamnym vedlej$im pfinosem subsystémul automatického dohledu a kontroly bude poskytovani
dopravnich dat a informaci ze vSech fezl dalnic a silnic, na kterych budu umistény tyto subsystémy.
Dalsim pfinosem je sledovani, kontrola pohybu nakladnich vozidel ( sytém kategorie X-3) nadmérnych
velikosti i vozidel s nebezpecnym nakladem.

2.14.3 Reseni aplikace

Zakladni vystupni funkci systému je poskytnuti prikaznych podkladl provozovateli centra
vymahani plateb ( CVPP) a penalizace pfi sou¢asném zachovani bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich v mistech provadéni automatické kontroly.

Zakladnimi funk&énimi subsystémy tohoto systému jsou :
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- subsystém komunikace s palubnimi jednotkami vozidel;

- subsystém klasifikace vozidel;

- subsystém identifikace registraénich Cisel vozidel,

- subsystém analyzy, vyhodnoceni a archivace dat;

- subsystém pfenosu dat pro ovéfeni dat palubnich jednotek;
- subsystém pfenosu dat provozovateli CVPP.

Prenasena data provozovateli CVPP o jednom vozidle, u kterého kontrola zjistila nedostatky oproti
kontrolnim pozadavkim, obsahuji informace :

- dopravni pruh, datum a ¢as prdjezdu pfedmétného vozidla;

- data o nekorektnosti Uhrad, zjisténa z palubni jednotky a provéfena v porovnani s udaji centralni
databaze provozovatele sluzby nebo Udaj o neexistenci ( poruse) palubni jednotky;

- klasifikacni data o predmétném vozidle ( pro zafazeni do platebni kategorie);

- registracni ¢islo vozidla nebo obrazovou informaci o registracnim Cisle v pfipadé nutnosti
dodateéného posouzeni této informace pracovnikem CVPP.

Informace o vozidlech, kterd vyhovéla pozadavkim kontroly, nejsou archivovany a jsou ze
zaznamového média systému automatické kontroly odstranény.

Informace o vozidlech, ktera nevyhovéla kontrolnim pozadavkim, jsou archivovany po dobu min. 30
dnu.

Pfenos informaci provozovatelim musi byt v maximalni mife zabezpecéen z hlediska bezpecnosti a
spolehlivosti.

2.14.4 Situace

Automaticka kontrola elektronicky provadénych plateb za uziti pozemnich komunikaci se provadi
v bodech silniéni sité, rozhodnych pro minimalizaci moznych uhybnych manévri U€astnik(l provozu za
Gcelem vyhybani se platebnim povinnostem.

Body musi byt voleny tak, aby objizdka téchto stabilnich mist prajezdni kontroly byla pfinejmensim
nakladna a obtizna.

Ve zvoleném misté musi byt kontrola vozidel provadéna nad v&emi dopravnimi pruhy dopravniho
pasu a musi byt zajisténo odstranéni moznosti vyhnuti se kontrole Uc¢astniky provozu prejizdénim
podélnych hranic dopravnich pruhii v rozhodném UGseku pozemni komunikace.

IdentifikaCni detektory subsystémi automatické kontroly se umisti nad osami jizdnich pruhd, zpravidla na
ocelové pochozi konstrukci, preklenujici dopravni pas.

B e

vozidlo
(s palubni  gystém
jednotkou)  + IR komunikace
s palub. jednot.

IR kamerovy , . —— nevhodné umisténi —
. portalu

fidici stanice
automatického
vyhodnoceni dat

moZna
Casta
objizdka

1
1| zabezpedeny prenos dat

Obrazek €. 32 - Priklad situace mista prajezdni kontroly systému kategorie VI-1
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2.15 Systémy sbéru dopravnich dat (kategorie XI — 2)
2151 Popis

Ke sbéru i pInému €i €astenému zpracovani dopravnich dat slouzi systémy sbéru dopravnich dat.
Kazdy z téchto systémll se sklada z blokd senzoru (€idla), vyhodnocovaciho ¢lenu a komunikaéniho
rozhrani.

Senzory pracuji na rlznych principech a systémy se vyznacuji tim, Ze dopravni data jsou
ziskavana za jizdy vozidel, bez omezeni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Systémy podle zakladniho provozniho uréeni mohou byt stacionarni ( pevné nainstalované) nebo
mobilni (pro do¢asnou instalaci — pfevozné).

Zakladnimi dopravnimi daty pro zakladni informace o dopravnim proudu jsou prljezdy osobnich a
nakladnich vozidel (s odvozenymi hodnotami intenzit silniéniho provozu a zakladni klasifikace vozidel —
pocty rliznych typll vozidel za ¢as) a rychlosti projizdéjicich vozidel.

Zakladni dopravni data, spolu s dalsimi Udaji systému sbéru dopravnich dat riznych principd Ize
v souhrnu vyjmenovat nasledovné :

- prijezd vozidla;

- klasifikace vozidla;

- okamzita rychlost vozidla;

- identifikace zastaveni vozidla;

- identifikace tvorby mimofadného dopravniho stavu;

- identifikace nehody;

- celkova hmotnost vozidla;

- napravové zatizeni vozovky;

- rozvor naprav;

- vzdalenost za sebou jedoucich vozidel;

- detailni udaje o vozidle, ziskané ¢tenim Gdajl z palubni jednotky ve vozidle (OBU);
- geograficka pozice vozidla;

- identifikace vozidla podle registraéniho ¢isla a snimku vozidla (AVI);

- stav plateb urcitého nakladniho vozidla za pouziti pozemnich komunikaci ( EFC);

a dalsi odvozena data, jako napf.

- intenzita dopravniho proudu;

- intenzita silni¢niho provozu osobnich vozidel;

- intenzita silniéniho provozu néakladnich vozidel;

- primérna Usekova rychlost vozidla;

- skladba dopravniho proudu;

- hustota silni¢niho provozu;

- pocet vozidel, v Clenéni podle klasifikace vozidel, ktera projela danym pfi¢nym fezem za statisticky
vyznamné obdobi a dalsi statistické prehledy.

Systémy pro sbér dopravnich dat mohou byt aplikovany samostatné&, jsou ale rovnéz zakladnimi
stavebnimi kameny (subsystémy) témér vSech aplikaci systém( dopravni telematiky. Jejich Udaje, spolu
s Udaji dohledovych systém( a dal$imi, zde uvedenymi, moznymi zdroji dopravnich dat a informaci
predstavuji zakladni podklady pro vysokou ucinnost a spravnou funkci telematickych aplikaci s cili
zvysovani bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a rozsifovani intermodality
dopravy.

2.15.2 Reseni aplikaci

Vyznamnym aplikaénim feSenim systému sbéru dopravnich dat jsou samostatné aplikace, které je
mozno Clenit nasledovné :

A) Strategické systémy sbéru dopravnich dat na rozhodnych mistech dopravné fizenych oblasti
méstskych aglomeraci, s uréenim jejich cilové funkce pro systémy méstského nebo oblastniho
fizeni dopravy (kategorie I-1 a I-2) a pro systémy funkéni oblasti Il — Dopravni a cestovni
informace.
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B) Prehledové systémy sbéru dopravnich dat pfedevSim na pozemnich komunikacich aplikacni
skupiny 1 (dalnice a rychlostni komunikace) a to zviasté v extravilanech a prilehlych oblastech
meéstskych aglomeraci s vysokymi dopravnimi zatéZzemi, dopliujici systémy liniového Fizeni na
téchto komunikacich, opét s uréenim jejich cilové funkce pro systémy méstského nebo oblastniho
fizeni dopravy na mistnich komunikacich pfilehlé méstské aglomerace a pro systémy funkéni
oblasti Dopravni a cestovni informace.

Systémy v tomto aplikaénim Feseni nutno realizovat systematicky, s dodrzenim zasady
sbéru zakladnich, (minimalné), dopravnich dat, kdy jednotlivé systémy jsou instalovany na
liniovych Usecich ve vzajemnych vzdalenostech 750, maximalné az 1500 m ve vSech jizdnich
pruzich. Toto systematické feSeni umoziiuje vyuziti znamych algoritmd pro aktualni a pomérné
presné vyhodnocovani a identifikaci dopravnich stavi.

Doporu¢ené metody, oblasti a intervaly zjistovani dopravnich dat a informaci, ve spojeni s riznymi
systémy dopravni telematiky, jsou uvedeny ve schvalenych pfedbéznych TP 141.

Archivacni doba zakladnich dopravnich dat a rozhodnych vizualnich informaci v systémech
dopravni telematiky se doporucuje v délce trvani 30 kalendarnich dni. Rozhodnymi vizualnimi informacemi
se rozumi snimky nebo videosekvence, vyznamné napf. pro zastaveni vozidla, tvorbu kolon, identifikaci
nehody, identifikaci pretizeného nakladniho vozidla a identifikaci dalSich pfestupku &i trestnych ¢€ind.

2.15.3 Principialni FeSeni systémiu

Systémy, poskytujici nejvétsi rozsah dopravnich dat, jsou systémy videodetekéni. Vyuzivaji
obrazu pevné nainstalované kamery CCTV, ktera je zpravidla soucasti dohledového systému.
Digitalizovany, nebo digitalni obraz kamery je zpracovavan s ohledem na probihajici rychlé zmény
jednotlivych bodll obrazu. Systém umoziiuje naprogramovat pro vyhodnocovani libovolnych dopravnich
dat rdzné detektory ve zvoleném misté obrazu, véetné detailni klasifikace vozidel, identifikace kolon,
stojicich vozidel, atd. To znaci, Zze poloha a smérovani kamery jsou urcujici pro planované funkce
videodetekce. Nevyhody systému pfi Spatné viditelnosti je mozno vyrazné omezit vyuzitim obrazu kamer,
pracujicich v infracervené oblasti svétla. Systém videodetekce se vyuziva rovnéz pro identifikaci snizeni
viditelnosti (napf. koufem — v tunelovych systémech, mihou apod.).

Na obdobném principu pracuje subsystém identifikace registraénich cisel vozidel - AVI, jehoz
programove vybaveni dokaze z digitalizovaného obrazu znacky s registra¢nim &islem toto ¢islo vyhodnotit.
Jako zdroje mlze byt vyuzito kamery CCTV s poskytovanim kontinualniho obrazu, nebo digitalniho
fotoaparatu, jehoz spoust’ je potom ovladana s vyuzitim podsystému detekce vozidla na daném mist&. Pro
zvySeni spolehlivosti subsystému se provadi snimkovani pfedni i zadni znacky vozidla a néasledné
vyhodnoceni porovnanim obou vysledkl. Tyto subsystémy se vyuzivaji v systémech elektronického
vybirani poplatkl, v dohledovych systémech prestupkovych a pro uréovani smérovych vztah( v siti (OD
matice).

a vysoce spolehlivym feSenim sbéru a vyhodnoceni dopravnich dat. Pfinasi nevyhodu v tom, ze je to
invasivni feseni, vyzadujici naruseni krytu vozovky pfi instalaci vlastnich indukénich smycek do zafezl
v krytu vozovky. Indukéni smy¢ky mohou byt tvofeny jednim (doplnéné pfizplisobovacim transformatorem)
nebo vice zavity vodice, ulozeného v teplotné odolné (z divodu zalévani zafez( horkym plastasfaltem)
izolaci (na bazi silikonu). Tvar a provedeni smycek jsou dany technickymi podminkami dodavatell.
Smycky se instaluji vzdy v jednom dopravnim pruhu. Pro moznost vyhodnoceni okamzité rychlosti vozidel
se instaluji vzdy 2 smyCky za sebou v jednom jizdnim proudu. Okamzita rychlost se vyhodnocuje
z Casového odstupu obsazenosti obou smycek. Kombinace smycek, instalovanych v jednom jizdnim
proudu, se vyuziva i pro zakladni klasifikaci vozidel. Indukéni smy¢ka predstavuji indukénost oscilacniho
obvodu, jejiz zménou pfi pfejezdu vozidla dochazi k jeho rozladéni, které je vyhodnoceno. Pokud je vice
induk&nich smyc¢ek umisténo v jednom pficném fezu dopravniho pasu, je nutno dbat na ulozeni napajecu
smycek, aby se vzajemné neovliviiovaly. Dostate¢na vzajemna vzdalenost napajecii je 20 cm. Maximalni
délka napajecl indukénich smycek je cca 20 m. V této vzdalenosti se umistuji vyhodnocovaci ¢leny
smyckovych detektor(l od nejvzdalenéjsiho sensoru.

Okamzik prijezdu vozidla (nabézna hrana) je zakladnim vystupnim udajem detektor, (stejné jako
u smyckovych detektordl), na principu bezkontaktni detekce s vyuzitim mikrovin ( v pasmu GHz - radar),
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infraéerveného svétla nebo laserového paprsku v monochromatické vinové délce. Vedle obsazenosti
v8ak detektory na uvedenych principech mohou méfit rovnéz okamzitou rychlost vozidel. Pro méfeni
okamzité rychlosti vozidla se vyuziva Dopplerova principu. Senzory se instaluji zpravidla nad stfedy
dopravnich pruhli nad prGjezdnim prostorem a sméruji se proti sméru jizdniho proudu.

Piezoelektrického jevu se vyuziva nejcastéji u senzort systému pro vazeni vozidel za jizdy WIM,
ale rovnéz u mobilnich detektorl dopravnich dat ( scitacli dopravy). Principem téchto senzorll je
generovani elektrického napéti pfi sile, vyvinuté pfejezdem kol vozidla. V zavislosti na amplitudé
generovaného napéti je vyhodnocena hodnota zatizeni. Podle rozloZeni senzor( v dopravnim pruhu je
mozno vyhodnocovat klasifikaci vozidel ( pfipadné s vyuzitim smyckovych detektort), celkovou hmotnost
vozidel, kolovou hmotnost, tedy napravové zatizeni a stranovou nerovnomérnost zatizeni, pomér zatizeni
tahaCe a navésu apod.

Piezoelektrické prvky sensoru stanice WIM jsou umisténé ve specialnim valcovaném profilu ( tvar
tyée) a instaluji se do zafezu v krytu vozovky. Konstrukce odstraruje horizontalni pisobeni sil v krytu
vozovky. Senzory jsou teplotné, elektricky i mechanicky stabilni. Instaluji se rovnéZ do prefabrikovanych
zakladU, které umoznuji snadnou instalaci a pfipadné premisténi senzort.

Cteni dat ze zafizeni ve vozidle ( napf.z palubni jednotky systému elektronického vybirani
poplatkll - OBU, ze zafizeni, vyuzivajicich systémud pro uréovani geografické polohy vozidel GNSS) za
jizdy vozidla je provadéna subsystémy na rliznych principech, napf. na vinové délce infracerveného svétla,
na vyhrazenych radiovych frekvencich kratkého dosahu (DSRC - Dedicated Short Range
Communication). Systémy zajistuji vzdy oboustranny pfenos dat. Vyhodou prenosu dat v infraterveném
pasmu oproti DSRC je vysoka rychlost pfenosu dat a maly atlum signélu pfi pfechodu metalizovanym
sklem vozidla k pfijimaci palubni jednotky ( zafizeni ve vozidle). Systémy pro ¢teni dat nejsou piimo
uréeny ke sbéru a vyhodnocovani dopravnich dat, jejich udaje je vSak mozno pro tento ucel vyuzivat i
z toho dlvodu, Ze systémy byvaji doplnény i dal$imi typy dopravnich detektoru.

Vedle vyse uvedeny systém0, odliSujicich se technickym principem, je nutno uvést pro Uplnost
dal8i mozné systémy, slouzici k ziskavani a sbéru dopravnich dat a informaci :

Dalniéni informacni systém ( DIS)

Dalniéni informaéni systém (telekomunikacni systém — viz CSN 73 6101, ¢&l. 13.3.3, 13.3.4) je
pfedstavovan kabelovou telekomunikacni siti na dalnicich a rychlostnich silnicich, uréenou predevs$im jako
komunikaéni medium pro tisfiova volani. Sekundarni funkci je potom telekomunikaéni pfenos dopravnich
dat a informaci na sbérna a fidici centra — dispecinky. DIS je sou¢asné urcen pro dalsi pfenosy dat ( napfr.
stavovych provoznich informaci, povell) z/do systémd dopravni telematiky a zafizeni a systému
infrastruktury, instalovanych na dalnicich a rychlostnich komunikacich.

DIS je budovan jako spolehlivy prostrfedek telekomunikaéni spojeni systéml dopravni telematiky
podél dainic a rychlostnich silnic s CDT.

Pri navrhovani DIS Ize kombinovat sit’ spravcl s verejnou telefonni siti. Sit' spravce dalnice nebo
rychlostni komunikace se zfizuje vzdy jako pevna.

Systém sleduje rovnéz korektnost telekomunikaénich pfenosl (autodiagnostika) a informuje
obsluhu v CDT o provadénych pfenosech dat.

Spravce pozemni komunikace spravuje rovnéz DIS a odpovida za koordinaci a kontrolu
poskytovanych sluzeb v pfipadné kombinované siti.

Systémy celoplosného sbéru dat s vyuzitim siti GSM

Systémy vyuZzivaji realizovanych siti operatord GSM na Uzemich s vysokym pokrytim a s vysokym
poctem Ucastnikd mobilniho telefonniho provozu. Pracuji na principu anonymniho sledovani pohybu SIM
karet mobilnich telefond v redlném ¢ase. Systémy tyto pohyby vyhodnocuji z hledisek mista i rychlosti a
sméru pohybu. Data aktualné zpracovavaji.

Vystupy zpracovani dat jsou aktualni zatézové mapy silniéni sité, prognéza i potvrzeni zacatku a
konce dopravnich kongesci. Historicka data umozni identifikaci problémovych mist a statistické prehledy o
cestovnich rychlostech na O/D maticich (matice Misto vyjezdu/ Misto pfijezdu). Systémy generuji
predpokladané doby pfijezdu do mista uréeni a pfimo umoznuji poskytovat pfedmétné dopravni a cestovni
informace UcCastnikim provozu pfed jizdou i za jizdy, s vyuzitim SMS nebo hlasového vystupu na
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existujicich mobilnich telefonech. Vyznamnou moznosti systém je identifikace tisfhového volani z hlediska
¢asu a mista volani, pfipadné identifikace volajiciho (viz poznamka k &l. 3.4.1).

Vystupy systéml je mozno vyuzit pro navigatni a informacni systémy na pozemnich
komunikacich.

Predpokladana Gcinnost systému pfi 40% CEasti populace s mobilnimi telefony sité pfislusného
operatora je 30%. Dosavadni zku$enosti vykazuji velmi dobrou korelaci vystupl ve srovnani
s referencnimi systémy.

Realizace systém( nevyzaduje zadné budouci upravy stavajicich siti mobilni telefonni
komunikace. Uvedeni do provozu je ¢asoveé nenaro¢né. Systémy pracuji automaticky a jsou nezavislé na
potasi. Hlavnim vyznamem systém( je sbér zakladnich dopravnich dat na celé siti pozemnich
komunikaci, s nizkymi investi¢nimi i provoznimi naklady.

Reseni aplikace se jevi jako typicky PPP projekt ( partnerstvi soukromého a vefejné spravniho
sektoru). Predpoklada se jeji implementace do jednotného systému dopravnich informaci CR jejim
zaglenéni do DIC CR.

Pfedpoklada se postupné budovani systémi s vyuzitim siti véech mobilnich operatoru s celkovou
korelaci v8ech vystupl téchto systém, jejich porovnanim a zpracovanim (v NDIC CR) pro vytvofeni
jednotnych vystupd s uréenim pro uzivatele.

Systém e-call

Pro Uplnost je nutno uvést systémy automatické detekce a hlaseni polohy dopravni nehody pfi
narazu vozidla, které jsou zaloZzeny na instalaci zvlastni palubni jednotky do vozidel uzivatell, ktera plni
uvedené funkce, véetné prenosu informace operacnimu stfedisku policie.

Jiné zdroje dopravnich informaci- dopravni zpravodajové

Duilezitym doplikem sbéru dopravnich dat na siti pozemnich komunikaci, pfedev§im o
mimorfadnych dopravnich stavech, jsou verbalni informace autorizovanych poskytovatell dopravnich
informaci a dopravnich zpravodaju.

Nezastupitelnymi zdroji dopravnich informaci tedy mohou byt rovnéz dale uvedené subjekty a
osoby. Za tyto zdroje (tzv. jiné zdroje) je mozno oznadit vyse uvedené terminatory ( narodni architektura
ITS), zvlaste :

- U€astniky provozu ;

- asistencni sluzby;

- provozovatele sluzeb vefejné dopravy;
- provozovatele parkovist’

- spediéni firmy;

- finanéni policie;

- celni sprava.

Je ziejmé, ze jinymi zdroji dopravnich informaci (dopravnimi zpravodaji) mohou byt libovolné
osoby a subjekty.

Informace, ziskané od dopravnich zpravodajl (s vyjimku autorizovanych poskytovatel(i — policie,
celni sprava, apod.) se zasadné povazuji za neovéfené. Zpravidla jsou pfedavany pro zpracovani do NDIC
prostfednictvim sd&lovacich prostfedk(, zpravodajskych agentur a asistenénich sluzeb (ABA, DITA, UAMK
a dalsich).

O nezastupitelnosti a vyznamu téchto zdroju informaci se hovofi z toho divodu, Ze aplikace
dopravni telematiky nemohou jako zdroje dat a informaci pokryt celou silniéni sit. Vyuziti uvedenych zdroj
informaci mGze byt, v zavislosti na kvalité organiza¢niho uspofadani tohoto informaéniho systému, vskutku
velice vyznamné a intenzivni, zvlasté v dobé mobilnich telefond. Vyuziti informaci dopravnich zpravodajl
vyzaduje z hlediska nutné korektnosti informaci jejich ovéfeni (autorizaci) nékterym ze subsystémua JSDI,
ktery je uren k poskytovani autorizovanych dopravnich informaci.

Systém musi byt organizovan v celostatnim méfitku ve spolupraci s telekomunikacnimi operatory,
provozovateli medialnich sluzeb a operatory internetovych sluzeb. Mél by zajiStovat motivaci subjektl
informacnich zdroji. Predpokladem ucinné funkce systému je sbér a vyhodnocovani poskytnutych
informaci v Dopravnich informacnich centrech — DIC, implementace a trvalé zdokonalovani metodiky
ovérovani poskytovani téchto informaci. Informace neovérené je nutno prezentovat jako neovérené.
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2.16 Systémy sbéru fyzikalnich dat (kategorie XI - 3)
2.16.1 Popis

Fyzikalnimi daty jsou souhrnné nazyvana data, informace a naméfené hodnoty, vypovidajici o
meteorologickych podminkach, o vlivu meteorologickych podminek a kvality ovzdusi na bezpecnost
provozu a plynulost provozu na pozemnich komunikacich. Mezi pfimo vyuzitelna fyzikalni data pro vyse
uvedené Ucely Ize pocitat napf. :

- rychlost a smér proudéni vzduchu;

- mnozstvi srazek;

- aktualni srazkova aktivita,

- tvorba mihy;

- tvorba smogu;

- viditelnost ( opacita);

- predpovéd tvorby namrazy;,

- tvorba namrazy na vozovce;

- vyska vody na vozovce;

- vznik pozaru na vozovce;

- mnozstvi oxidu uhelnatého (CO) ve vzduchu;
- mnozstvi oxidl dusiku (NOy) ve vzduchu.

Pro predpovéd tvorby namrazy, ktera je vyuzivana rovnéz pro véasné provadeéni opatfeni spravou
komunikaci v zimnim obdobi, jsou dale vyuzivana data :

- teplota vzduchu;

- teplota povrchu vozovky;

- teplota vozovky pod povrchem;
- relativni vlhkost vzduchu;

- vlhkost povrchu vozovky;

- rosny bod.

Doporu¢ené metody, oblasti a intervaly zjistovani dat o pocasi na silnici a informaci o stavu
vozovky jsou uvedeny ve schvalenych predbéznych TP 141.

Archivagni doba zakladnich fyzikalnich dat v systémech dopravni telematiky se doporucuje v délce
trvani 30 kalendarnich dni.

Detektory fyzikalnich dat se skladaji, stejné jako detektory dopravnich dat, ze senzor(,
vyhodnocovacich ¢lenl a komunikaéniho rozhrani. Funkce senzord jsou zalozeny na mnoha rozli€énych
fyzikalnich a chemickych principech a rozli¢na je rovnéz pfesnost tdaju detektory poskytovanych.

2.16.2 Vyznam a prinosy

Systémy se vyuzivaji se pro fizeni rychlosti vozidel v systémech liniového fizeni dopravy, pro
varovné systémy a pro vyuziti vinformacnich systémech za Gc¢elem varovani G€astnikl provozu pred
moznymi nebezpe€imi na pfislusnych uUsecich silnicni sité. Jejich vyznamné vyuZiti je v tunelovych
systémech, kde jsou vyuzivany napf. jako zakladni vstupni data pro subsystém vétrani tunelovych trub a
omezovani zatéze zivotniho prostfedi v okoli silni¢niho tunelu.

Dale je vyuziti systém( pro Gcéely zimni Gdrzby pozemnich komunikaci s cili zlepSeni sjizdnosti
vozovek.

2.16.3 Reseni aplikaci

Cilem silni¢niho meteorologického informacniho systému je poskytovani aktualnich informaci o
sjizdnosti silnic v CR, sousednich statech i v dal$ich statech EU pro zvySeni bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich.
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Zakladnimi detektory pro sbér dat jsou silniéni meteorologické stanice (SMS). V CR jsou
provozovany SMS | kategorie, které jsou programové vybaveny pro vytvareni pfedpovédi pocasi pro
ur€eni sjizdnosti komunikaci. Zakladnim piedpokladem u€inného vyuziti jejich dat je umisténi stanic
v dostateéné reprezentativnich lokalitdch na zakladé konzultaci s klimatology.

SMS ll.kategorie jsou méfiCe, které maji bodovy charakter. Tyto stanice se umistuji do lokalit, kde
dochazi ke klimatickym jevim, nepfiznivé ovliviujicich sjizdnost pozemni komunikace v okoli stanice.
V$echna namérena data jsou v protokolu SH 70 distribuovana servisem RSD CR v&em subjektim, &innym
v (drzbé pozemnich komunikaci a dale NDIC pro poskytovani informaci G¢astnikim silni¢niho provozu.

217 Centra dopravni telematiky (kategorie XII-1)

217.1 Popis
Centra dopravni telematiky (také CDT) jsou budovana pro plnéni ¢tyf zakladnich cill:

- sledovani funkce a technického stavu vdech provozovanych telematickych aplikaci, provozovanych na
Uzemi dané oblasti za u¢elem moznosti operativniho provadéni potfebnych servisnich zasah(;

- zakladni zpracovani a filtrace dat a zajisténi pfenosu pozadovanych dopravnich a cestovnich informaci
do Dopravniho informaéniho centra oblasti ( regionu, mésta) a/nebo statniho centra dopravnich
informaci NDIC — funkce subsystému JSDI;

- zakladni zpracovani a filtrace dat a zajiSténi prenosu pozadovanych dopravnich informaci do
operaénich center fizeni dopravy Policie CR (DRC) pfislusné oblasti, regionu, mésta a Centra
dopravnich informaci Policie CR (CDI);

- bezpetny a spolehlivy pfenos povelovych dat pro pfislusné aplikace dopravni telematiky oblasti
(regionu) z DRC.

Schema zarazeni Center dopravni telematiky do Jednotného systému dopravnich informaci CR
(JSDI) z hlediska fyzické architektury je uvedeno v nasledujicim obrazku ¢. 33.

Obrazek €. 33 - Zakladni fyzikalni vazby zarazeni CDT do JSDI

NDIC (Narodni dopravni informacni centrum) pfedstavuje datovou zakladnu pro nepfetrzité
modelovani skute€ného stavu provozu na siti pozemnich komunikaci.
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CDT se zfizuji jako mistni a oblastni, (viz obr. €.1 — Hierarchicka struktura aplikaci systému
dopravni telematiky).

Mistni CDT (2.vrstva struktury) mohou byt obsluzna i hez obsluhy. Bezobsluzna mistni centra
dopravni telematiky zajistuji obousmérny prenos dat, informaci a povell s pfislusnym oblastnim CDT
(3.vrstva struktury), které je vzdy obsluzné. Zakladni podminky technického feseni, zpisob zpracovani a
archivace dat a zplsoby obsluhy stanovi pfislusné budouci pfedpisy. Mistni CDT s obsluhou se zpravidla
zfizuji u SSUD, SSURS a SUS.

Oblastni CDT se zfizuji zpravidla na drovni kraju (oblasti, regiond) v tésné funk&nim propojeni,
zpravidla i ve spole¢né fyzické lokalizaci, s krajskym DRC, resp. DIC.

Vyznamnou slozkou Narodniho dopravniho informaéniho centra bude predstavovat na zaklade
JSDI Centralni datovy sklad CDS, ktery bude zajiStovat rovnéz funkeni vyuziti mezinarodni dispecerské
komunikaéni sit& — Uroven lIl.

2.17.2 Vyznam a pfinosy

Pojednavana Centra dopravni telematiky jsou nezbytnym prvkem zakladni architektonické
koncepce dopravni telematiky na izemi CR.

2.17.3 Reseni aplikace

Operatoru obsluhy jsou vSechny informace k dispozici na jeho vyzadani. Informace jsou zpravidla
zobrazovany na monitoru vizualizaéniho systému (resp. velkoploSném zobrazovaci vizualizacniho
systému).

Informace jsou ¢lenény podle jednotlivych aplikaci. Ke kazdé aplikaci musi byt moznost zobrazeni situace
s jednotlivymi prvky, které jsou systematicky oznaceny. Kliknutim na prvek se potom zobrazuji v§echny
technické, dopravni a komunikaéni informace, které se vztahuji k danému prvku.

Veskeré poruchy musi byt zobrazeny automaticky a jejich vznik musi byt doprovazen
poplachovym signalem.

Poruchovy denik musi byt trvale zobrazovan. Jednotlivé zpravy o poruchach budou kvitovany pfi
jejich zjisténi a pfi jejich odstranéni.

Systém sleduje rovnéz korektnost telekomunikacnich pfenost a informuje obsluhu u provadéném
predavani povell pro dohled nad spravnou funkci systémd.

Rozsah a format pfedavanych dat do DIC a NDIC musi byt v souladu s §124 odst. 3 zakona
361/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisl, v souladu s provadécim predpisem ktomuto zakonu,
v souladu s usnesenim viady CR & 590 ze dne 18.5.2005 k realizaci Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR a vsouladu s pfilsusnymi TP, schvalenymi MD CR (napt. TP 172). Zakladnim
komunikaénim prostfedkem bude internetova sit..

ZpUsob a rozsah predavanych dopravnich dat a informaci musi byt jiz ve fazi projektové pfipravy
poviné koordinovan s provozovateli DIC a NDIC, (napf. Udaje z mytnych systému — hustota a rychlost
dopravniho proudu).

2.17.4 Telekomunikace

Jako telekomunikacni propoje se predpokladaji realizovat predevSim vyhrazené prostfedky
v majetku provozovatele sluzeb.

2.17.5 Organizacni vazby

Provozovatel sluzby, zpravidla spravce infrastruktury na silni¢ni a dalni¢ni siti, odpovida za navrh,
vystavbu, provoz a udrzbu Center dopravni telematiky. Telekomunikaéni spojeni smérem na nizsi vrstvu
hierarchické struktury (viz obrazek ¢. 1) je rovnéz v odpoveédnosti provozovatele daného CDT.
Provozovatel mistniho CDT ma rovnéz v odpoveédnosti vystavbu, provoz a udrzbu jednotlivych
telematickych aplikaci v 1.vrstvé hierarchické struktury.

Prikladem nové budovanych CDT mohou byt mistni centra dopravni telematiky u SSUD Rehlovice
(pro spravu dat a telematickych aplikaci na useku dalnice D8 s tunely Panenska, Libouchec, pfipadné
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s tunely Prackovice a Radej¢in) a CDT u SSUD Rudna pro systémy dopravni telematiky na zapadni &asti
Prazského okruhu.

V uvedeném schématu vazeb v ramci architektury JSDI na obr. €. 39 je pfimé napojeni CDT na
Narodni dopravni informacni centrum symbolizovano blokem ,Dopravné-telematické aplikace”.
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1. MiSTNi KOMUNIKACE — SYSTEMY DOPRAVNiI TELEMATIKY

Mistni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prfevazné mistni dopravé
na Uzemi obce. Mistni komunikace muze byt vystavéna jako rychlostni mistni komunikace, ktera je uréena
pro rychlou dopravu a pfistupna pouze motorovym vozidlim, jejichz nejvy$si povolend rychlost neni nizsi,
nez stanovi zvlastni pfedpis. Rychlostni mistni komunikace ma obdobné technické vybaveni jako dalnice.
Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, ur€eni a stavebné technického vybaveni do
téchto tfid :

a) Mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace;

b) Mistni komunikace |l. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace s omezenim

pfimého propojeni sousednich nemovitosti;

c) Mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace;

d) Mistni komunikace IV. TFidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni€nich motorovych

vozidel nebo na které je umoznén smiseny.

Z hlediska moznych aplikaci systému dopravni telematiky na mistnich komunikacich jsou ¢lenény
pozemni komunikace pro Gcely téchto technickych podminek do nasledujicich aplikaénich skupin :

- mistni komunikace |.tfidy e e e eiieiiiieiieiiieiiiiaiiie ... Skupina 5; AS 5,
- mistni komunikace |1y, | ... ... ... .......c ceeenenes skupina 6; AS 6,
= mistni komunikace |11 ey ... ..................... Skupina7; AS 7,
- mistni komunikace V. 1id Y e, . ... .................. SKupina 8; AS 8.

Dale uvedena tabulka ¢. 4 uvadi pfehled funkénich oblasti a kategorizovany prehled moznych
aplikaci systémi dopravni telematiky. Tuéné jsou vyznaéeny a doplnény zakladnimi aplikacnimi
informacemi_systémy, o kterych pojednava cast Ill. téchto technickych podminek a které z hlediska
ustanoveni CSN 73 6110 predstavuji zafizeni dopravni telematiky na mistnich komunikacich Ceské
republiky.

Tabulka €. 4 - Prehled funkénich oblasti a kategorii systému dopravni telematiky

Ciselné FUNKCNI OBLAST Aplikacéni
Oznaceni | Kategorie systému v dané funkéni oblasti skupina | Poznamka
} RIZENIi PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
I-1 | Dopravni fidici centrum 56 1)
I-2 | Oblastni fidici centrum 56 2)
I-3 | Rizeni svételnymi signaly (SS2) 6 3)
I-4 |Rizeni dopravy v tunelu pozemni komunikace 5,187 4)
I-5 |Liniové Fizeni dopravy ( RLTC) 5,6 5)
I-6 | Rizeni p¥i mimofadnych dopravnich stavech 56,7 6)
I-7 | Krizové Fizeni dopravy 5,6 7)
I-8 | Rizeni p¥i nebezpeénych povétrnostnich podminkach 5 8)
I-9 |Rizeni na vjezdu ( RMC) 9)
1-10 | PFesmérovani dopravy 10)
Il DOPRAVNI A CESTOVNI INFORMACE
II-1 | Dopravni informacni centra 56,7,8 11)
II-2 | Dopravni informace pred jizdou 6 12)
II-3 | Dopravni informace béhem jizdy 56 13)
111, DOHLEDOVE SYSTEMY
llI-1 | Vizualni dohled (CCTV) 56 14)
Penaliza¢ni systémy ( prekroceni rychlosti, jizda na
lll-2 | Eervenou, kontrola v systému myta) 5,8 15)
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lll-3 | Vazni systémy 5 16)
V. VAROVNE SYSTEMY
IV-1 [ Lokalni systémy pro zvySeni bezpe€nosti provozu 5,6 17)
V. BEZPECNOSTNI SYSTEMY
V-1 | Hlasky pro tisnové volani 56,7 18)
V-2 |Bezpecnostni systémy v tunelech 56,7 19)
V-3 |Rizeni technického vybaveni tunelu 5,6,7 20)
V-4 | Systémy pro odstranéni namrazy 5,6 21)
VI ELEKTRONICKE PLATBY
VI-1 | Elektronické platby mytného 56,7 22)
VI-2 | Jizdné ve vefejné dopravé
VI-3 [ Parkovné
VII. SYSTEMY VE VOZIDLECH
VII-1 | Dopravni informacni systémy
VII-2 | Navigagni systémy
VII-3 | Systémy pro zvy$eni bezpecnosti jizdy
VII-4 | Protikradezové a pokradezové subsystémy
VII-5 | HIaSeni mimofadnych situaci ( nehody a asistencni sluzby)
VIIIL PARKOVANI
VIII-1 | Parkovaci systémy 5,86, ¥ 23)
VIII-2 | Navadéni na parkovaci kapacity 5,6, 7 24)
IX. VEREJNA DOPRAVA
IX-1 | Preference prostredki verejné dopravy 5,6 25)
IX-2 | Sbér statistickych dat
IX-3 | Sledovani pohybu vozidel
X. PREPRAVA ZBOZi A NAKLADU
X-1 | Rizeni nadmérnych a nebepenych nakladl
X-2 | Sbér statistickych dat
X-3 | Sledovani pohybu vozidel
X1 SPRAVA A DISTRIBUCE DAT
XI-1 | Centralni datovy sklad
Xl-2 | Systémy sbéru dopravnich dat 56,7 26)
XI-3 | Systémy sbhéru fyzikalnich dat 56,7 27)
XI-4 | Systémy zpracovani, spravy a distribuce dat
XIl. SPRAVA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
XlI-1 | Centra dopravni telematiky 586,78 28)
XII-2 | Sbér a sprava dat pozemnich komunikaci
XII-3 | Sbér a sprava provoznich dat technickych zafizeni infrastruktury

Upresriujici poznamky k tabulce ¢. 1:

1)

2)

Kategorie I-1 - Dopravni fFidici centrum

PoZadovana | ! Doporucena Mozna AS 8
Kategorie I-2 - Oblastni ridici centrum
Pozadovéna | Doporucena ] Mozna AS 8

DRC integruje pfipadné oblastni systémy fizeni
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3) Kategorie I-3 - Rizeni svételnymi signaly
PoZadovana | | Doporucena f MozZna
4) Kategorie I-4 - Rizeni dopravy v tunelu pozemni komunikace
PoZadovéna l Doporucena MozZna AS 8
Podle ustanoveni €SN 73 7507, TP 98

5) Kategorie I-5 - Liniové Fizeni dopravy

IDoporuc'ena I IMoiné | AS 6
Podle ustanoveni CSN 73 6110

V mistech statisticky vyznamné &etnosti vyskytu mimoradnych dopravnich stavi

PoZadovana |

6) Kategorie I-6 - Rizeni pfi mimofadnych dopravnich stavech

PoZadovéna lDoporuc'ena | |Moz'né I AS 8

Systém integrovén do DRC

7) Kategorie 1-7 - Krizové Fizeni dopravy
Pozadovana I |Doporuéena I |Moz“né AS 7

Systém integrovén do DRC, mozné aplikace i pro aplikacni skupinu 7

poveétrnostnich podminkach

8) Kategorie I-8 - Rizeni pfi nebezpe
| Mozna [ As 8

PoZadovana | |Doporuc'ena [

V mistech statisticky vyznamné Cetnosti mimoZadnych dopravnich stavd, zpdasobenych klimatickymi
podminkami. Systém integrovan do DRC.

9) Kategorie 1-9 - Rizeni na vjezdu

PoZadovéna I l Doporucena Mozna AS 5
Podle ustanoveni €SN 73 6110

10) Kategorie I1-10 - Prfesmérovani dopravy

PoZadovana [ lDoporuéena l lMoz’né |

V mistech preference presmérovani dopravy na zaklade dopravné-inzenyrské analyzy.

11) Kategorie 11-1 - Dopravni informaéni centra

PoZadovéna 6,7,8 |Doporuéena I |Moz'né I

Zakladnim zdrojem dat DRC, resp. CDI PCR

12) Kategorie 1I-2 - Dopravni informace pred jizdou
[ Mozna [ As 7

PoZadovéana | | Doporucena

Mozné informace i na vyznamnych mistech aplikacni skupiny 7, (parkovaci, sportovni a obchodni
centra.

informace béhem jizdy
| Mozna [ As 8

13) Kategorie 11-3 - Dopra
/ I Doporucena

PoZadovana

Doporuceno pro aplikacni skupinu 7v mistech statisticky vyznamné ¢etnosti mimoradnych dopravnich
stavi, s moznosti ovlivnéni tcastniku provozu.
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14) Kategorie 111-1
PoZadovéana

Vizualni dohled
| Mozna [ As 8

| Doporucena |

V mistech aplikaci liniového fizeni dopravy a v mistech statisticky vyznamné ¢etnosti mimoradnych
dopravnich stavd (kfizovatky apod.)

15) Kategorie I1l-2 - Penalizaéni systémy
| Doporucena | Mozna |
A podle ustanoveni CSN 73 7507, TP 98
Doporuceno pro aplikacni skupinu 7 v_mistech statisticky vyznamne Cetnosti mimoradnych
dopravnich stavd, v tunelech na PK podle CSN 73 7507, TP 98.

PoZadovéna

16) Kategorie 111-3 - Vazni systémy
|Doporuéena | |Moz"na’ ] AS 6
A podle ustanoveni CSN 73 7507, TP 98
Ve vstupnich a rozhodnych mistech sité mistnich komunikaci (- v souladu se zpracovavanou
koncepci vaZeni nakladnich vozidel v CR), pfipadné ve vztahu k systému elektronickych plateb mytného
podle prepravnich vykond.

PoZadovana

17) Kategorie IV-1 - Systémy lokalni vystrahy

| =
|

PoZadovéna I Doporucena | MozZna I

Doporuceno pro aplikacni skupinu 7v mistech trvalych nebezpecnych dopravnich podminek,
s moZnosti ovilivneni tc¢astnik( provozu.

18) Kategorie V-1 - Hlasky pro tisfiové volani

PozZadovana Doporucena Mozna

Podle ustanoveni €SN 73 7507, TP 98

19) Kategorie V-2 - Bezpeé&nostni systémy v tunelech
PoZadovana

Doporucena MozZna
Podle ustanoveni €SN 73 7507, TP 98

20) Kategorie V-3 - Rizeni technickéo vybaveni tunelu

Poadovana | AS 7 Doporucena MozZna
Podle ustanoveni €SN 73 7507, TP 98

21) Kategorie V-4 - Systémy pro odstranéni namrazy

| Doporucena | Mozna |
Podle ustanoveni €SN 73 7507, TP 98
Doporuceno pro aplikacni skupinu 7 se zamérenim na kritickd mista z hlediska vzniku namrazy,
zvI4sté mostovky. Pro tunely PK dle CSN 73 7507.

PoZadovana

22) Kategorie VI-1 - Elektronické platby mytného
1 | Mozna ]

PoZadovana | Doporucena |

Ve vstupnich a rozhodnych mistech sité mistnich komunikaci (- v souladu se zpracovanou koncepci
vjezdového myta do méstskych oblasti), pripadné ve vztahu k systému elektronickych plateb mytného
podle pfepravnich vykont na siti pozemnich komunikaci.

23) Kategorie VIII-1 - Parkovaci systémy

PoZadovéna I |Doporuéena I Mozna

V parkovacich centrech a pro parkovisté P+R.
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24) Kategorie VIII-2 - Navadéni na parkovaci kapacity

Pozadovéna | IDoporuc'ena I ! |Moz'né

Na vstupnich a rozhodnych mistech sité mistnich komunikaci.

25) Kategorie IX-1 - Preference prostiedkii vefejné dopravy

I Doporucena I | Mozna

Pozadovéna |

V mistech kfiZzeni silnic¢ni dopravy s dopravou verejnou, hromadnou podle dopravné-inZzenyrskeé
analyzy. Doporuceno pro aplikacni skupinu 7.

27) Kategorie XI-2 - Systémy sbéru dopravnich dat
PozZadovana IDoporuéena I |Moz’né l AS 8

Vyuziti moznosti sbéru dopravnich dat ze vSech realizovanych systémt dopravni telematiky.

shéru fyzikalnich dat

28) ‘ Kategorie XI-3 - Systé
. I Doporucena : / | MozZna |
Podle ustanoveni N 73 7507, TP 98

Pro v8echny aplikacni skupiny u tuneld PK podle CSN 73 7507, v mistech sledovani zatizeni Zivotniho
prostredi

PoZadovéna

29) Kategorie XII-1 - Centra dopravni telematiky
Doporucena J Mozna J

PoZadovéna

3.1 Dopravni fidici centrum (kategorie | — 1)

3.1.1 Charakteristika systému

Z platné legislativy vyplyva, ze opravnéni k fizeni dopravy na PK (systémy dopravni telematiky
funkeni oblasti Rizeni provozu na PK) a v $irSim smyslu i opravnéni k ovlivilovani dopravy poskytovanim
dopravnich informaci béhem jizdy (systémy dopravni telematiky funkéni oblasti Dopravni a cestovni
informace) méa pouze Policie CR.

Z duvodu, aby nebylo tfeba pro kazdou aplikaci systému dopravni telematiky pro fizeni dopravy
vy&lenit operatorskou obsluhu, tvofenou prislugniky dopravni sluzby Policie CR (napf. v mistnim centru
dopravni telematiky CDT, ur€enému zvlasté ke sledovani provozniho stavu liniovému Fizeni dopravy na
Useku dalnice v délce 15 km) je nutno koncentrovat moznosti operatorské obsluhy PCR s vyuzitim
datového propojeni do piislusného DRC. Za sougasného stavu timto DRC miize byt operaéni stfedisko
okresniho Feditelstvi PCR, méstské spravy ¢&i krajské spravy PCR. V téchto TP se uziva i pro souéasna
stfediska, ktera slouzi k fizeni provozu na PK, nazev Dopravni fidici centrum.

Dopravni fidici centrum je uréeno pro plodné fizeni a ovlivhovani dopravy v méstskych
aglomeracich a patfi do 3. hierarchické urovné.
nadstavbou subsystému kategorie I-3 — Rizeni svételnymi signaly a v kombinaci se subsystémem -7 —
Krizové fizeni dopravy. Cilovou funkci (sluzbou) tohoto systému v zakladnim provedeni je plosné plsobici
vSesmérova optimalizace dopravy. Fyzicky je systém predstavovan obsluhovanou dopravni Ustfednou
integrujici rizné méstské subsystémy.

Cilem budovani dopravnich fidicich center (DRC) je integrace a harmonizace provozu méstskych
subsystému dopravy, vytvareni aktualnich modeld dopravy, véetné dalkového operativniho fizeni dopravy
na zakladé poskytovanych dopravnich informaci, informaci o mimofradnych dopravnich stavech a
pozadavcich méstskych instituci a opera€nich center Integrovaného zachranného systému (I1ZS).

vvvvvv

oblasti I, Il, IV, VIII a kategoriemi systémU dopravni telematiky Ill-1, V-1, XI-2, dale uvedené sluzby :
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o Tizeni silniéniho provozu na siti mistnich komunikaci méstské aglomerace cestou SSZ;

o fizeni silniéniho provozu v ramci integracénich vazeb s dopravnimi fidicimi centry silnic a
dalnic, navazujici na mistni komunikace méstské aglomerace;

o pUsobi jako nadfazeny systém oblastnimu fizeni, tj. integruje plosné fizeni s vyuzitim
oblastnich Fidicich center, ktera jsou zpravidla bezobsluzna (velké méstské aglomerace);

o fizeni silniéniho provozu v ramci integracnich vazeb se systémy fizeni dopravy v tunelech
na mistnich komunikacich;

o liniové fizeni na rychlostnich a sbérnych mistnich komunikacich;

o fizeni silni¢iho provozu pfi mimofadnych a havarijnich dopravnich stavech (pfi krizovém
fizeni) a nebezpecnych povétrnostnich podminkach;

o operatorské fizeni subsystémd RMC;

o operatorské fizeni subsystému pro pfesmérovani dopravy;

o sbér a prfedzpracovani dopravnich dat z mistnich komunikaci pro funkéni oblast
dopravnich a cestovnich informaci s ur€enim pro distribuci dopravnich informaci v Centru
dopravnich informaci Policie CR (CDI) a/nebo v Dopravnim informagnim centru;

o vizualni monitoring, sledovani stavli dopravy na mistnich komunikacich s vyuzitim pro
pifipadné operatorské fizeni silniéniho provozu a pro pfedani informaci centrim pro
dopravni informace (CDI, DIC);

o operatorské Fizeni subsystému funkeni oblasti dopravnich a cestovnich informaci;

o operatorské fizeni €innosti v subsystému hlasek pro tisfiové volani a bezpecnostniho

systému tunelu - (kabiny SOS tuneld na mistnich komunikacich);

Z hlediska efektivity vystavby center 3. hierarchické urovné komplexniho systému dopravni
telematiky CR a efektivity vystavby viastnich telekomunikagnich siti se zpravidla umistuji pracovisté DRC,
CDI, CDT i DIC v jedné geografické lokalité, resp. v jednom centralnim bodu patefni telekomunikaéni sité
pfislusné oblasti.

3.1.2 Popis systému

Systém zajistuje :

O
O
O

O

vstup a zpracovani dat, udaji a informaci jednotlivych subsystému;

zalohované ukladani dopravnich a dalsich dat;

obrazovou ¢&i verbalni prezentaci pfenesenych a zpracovanych dat, Udaju a informaci na
vyzadani nebo bez vlivu operatora (tzv. alarmové, poplachové informace a udaje);
rozhrani v ramci systému mezi pfislusnymi funkénimi bloky (M2M);

interaktivni rozhrani systém — operator ( MMI);

vystup a distribuci pozadovanych dat, Gdajd a informaci v automatickém, poloautomtickém
nebo operatorském fizeni.

Pro zajisténi trvalé optimalizace méstského managementu dopravy se dopru€uje vytvoreni
pracovisté pro dopravné-inzenyrskou €innost, umoznujici provadéni optimalizacnich aktivit na
zakladé dopravné inZenyrskych analyz. Témito aktivitami se rozumi napf. navrhy :

(@]

o O O

(@]

Uprav dopravnich feSeni oblastnich center fizeni pro plo$né fizeni dopravy;
Uprav dopravnich fe$eni koordinovanych tah(;

uprav dopravnich feSeni jednotlivych svételné fizenych kfizovatek, (izolovanych);
Uprav informaéniho obsahu aktorli kombinovanych subsystémi;

zmeén situacniho uspofadani detektorl i aktorl pfislusnych subsystémd, apod.

Pracovisté pro dopravné inzenyrskou ¢innost vyuziva vSech dostupnych dat, Gdaji a informaci

systému.

Fyzickou sougasti DRC jsou zpravidla pracovi$té Centra dopravni telematiky, monitorujici provozni
funkce a technicky stav systému, telekomunikaci a vsech subsystém( dopravni telematiky,
provozovanych ve funk&ni kombinaci se systémem, viz CDT.
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Integrace fizeni a

Dopravni fidici centrum monitorovani Sirsi
! aglomerace

<

Vybrané informace

Vyména informaci

A

Rizeni a monitorovani

Obr. €. 34 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb - kategorie 1-1

Schématické znazornéni fyzickych vazeb pro méstské systémy fizeni provozu na mistnich
komunikacich znazornuje obrazek ¢. 34.

3.1.3 Reseni aplikace

Predpoklada se trvala obsluha téchto center. Jejich umisténi se voli s ohledem na minimalizaci
nakladi na vystavbu telekomunikacnich propojd s Oblastnimi Fidicimi centry (ORC). Pokud nejsou
realizovana ORC, je DRC piimo propojeno s jednotlivymi subsystémy dopravni telematiky.

Zvlaste vyznamnymi informacemi z hlediska informacniho obsahu jsou informace obrazové. Z toho
divodu se predpoklada vybaveni center velkoplo$nymi zobrazovagdi, jednak pro zobrazovani obrazovych
informaci, jednak pro zobrazeni vizualiza€niho rozhrani systém-operator, spolu s poplachovou signalizaci,
v pfipadech nutnosti operativniho feSeni mimofadnych udalosti a mimofadnych dopravnich situaci.

Dulezitymi jsou nasledujici aspekty feseni aplikace :
o  zajisténi ftrvalé optimalizace fizeni dopravy ve standardnich rezimech s dlrazem na
identifikaci a automatizované reakce na mimofadné dopravni stavy nebo nebezpecné

povétrnostni podminky;
o sprava a vyhodnocovani dopravnich dat pro naslednou optimalizaci fizeni mésta;
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o  vytvafeni aktualniho zatézového modelu dopravy ve mésté s predikci v &asovém horizontu
fadové desitky minut;

o integrace na urovni informacni se vdemi méstskymi subsystémy, s regionalnimi a narodnimi
centry dopravni telematiky, zajisténi pIné funkéni interoperability;

o) realizace ve shodé s architekturou dopravné-telematickych systéml dle standardi CEN
TC278.

3.1.4 Telekomunikace

Dostupnost, bezpecnost a spolehlivost pfenosu informaci jsou z&kladnimi pozadavky na tento
systém. Predpokladany trvaly rust provozu na pozemnich komunikacich povede k nutnosti pfenosi
velkych objemd dat. Budouci rozvoj silniéniho provozu musi odrazet i budovana telekomunikacni
infrastruktura ve vysoké kvalité a kapacité prenosl. Patefni spoje, tj. telekomunikaéni spoje mezi centry
dopravni telematiky a dopravnimi Fidicimi a informacnimi centry se vZdy buduji jako Sirokopasmove,
s minimalni rychlosti pfenosu 100 Mb.s™.

3.1.5 Vyznam a pfinosy

Systém je uren pfedevsSim pro pro zvySovani plynulosti a bezpeénosti provozu na mistnich
komunikacich. V obou téchto oblastech jsou pfinosy systému velice vyznamné, nebot umoziuji
minimalizaci pozadavkl na ¢innost dopravni policie a zajisténi optimalizace fizeni silni¢niho provozu.

Stejné jako centra dopravni telematiky jsou dopravni fidici centra nezbytnymi prvky zakladni
architektonické koncepce, vramci které dochazi k efektivnimu vyziti moznosti, které nabizeji moderni
technicka fedeni dopravni telematiky.

3.2 Oblastni ridici centrum (kategorie | — 2)

3.2.1 Charakteristika systému

Oblastni Fidici centra (ORC), zpravidla sou¢asti DRC méstské aglomerace, jsou navrhovany bud
pro ploSné fizeni dopravy (topologické hledisko), realizované obvykle prostfednictvim svételnych
signalizacnich zafizeni (SSZ) nebo soustieduji fizeni a dohled nad vymezenymi dopravné-telematickymi
subsystémy (technologické hledisko - soustiedéni jedné technologie pod jedno ORC). Témi jsou napfiklad
P+R systémy na hranicich aglomerace, které maji na Uzemi meésta obvykle jedno spoleéné centrum.
V pfipadé ze jsou navrzeny jako subsystém meéstského systému fizeni dopravy, mohou byt bezobsluzné
s tim, Ze operatorské intervence jsou zajistovany nadiazenym systémem — Dopravnim fidicim centrem
(kategorie 1-1).

Topologické hledisko je vyznamné z dlvodu efektivity vystavby vlastni telekomunikacni sité
pfslusného spravce PK.

Schéma fyzickych vazeb systému, figurujiciho jako subsystém méstské systému fizeni (DRC), je
uvedeno na obrazku &. 35.
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Oblastni fidici centrum

Dopravni data a informace

Ovladani aktord

Provozni informace

Povely, data a
informace k Fizeni
a ovliviiovani dopravy

Obr. €. 35 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie 1-2

3.2.2 Reseni ORC pro fizeni oblasti svételnymi signalizacemi

Pro ploSné fizeni méestskych oblasti s vétsim poctem dopravnich radicl je vyhodné budovat
systém fizeny v realném Case Oblastnim dopravnim Fidicim centrem v bezobsluzném provozu. V tom
pfipadé je sit fadicli fizena v redlném case dle pfedem pfipravenych algoritmt. Ty by mély obsahovat i
feseni typickych mimoradnych stav(i dopravy.

Ustfedna ODRC musi kapacitn& vyhovovat pro dany podet dopravnich fadiéti. Dopravni fadiée a
vSechny dalsi subsystémy dopravni telematiky, které maji byt pfipojeny na Oblastni fidici centrum
dopravy, musi komunikovat ve stejnych formatech (kompatibilita systému).

Topologie propojeni s dopravnich fadi¢i a dalSimi subsystémy musi byt feSena tak, aby jeji
realizace byla cenové i technicky optimalizovana. Z toho hlediska se doporuguije situovani ORC do
geografického tézisté skupin radic.

Uvazuji se predevsim tfi rezimy automatického Fizeni oblasti, pro které musi vyhovovat technické
a programové feseni dopravnich radict. Jsou to :

7 vr

Adaptivni fizeni:

Plsobi pomoci adaptivni optimalizace parametrd Fizeni (typicky: délky cyklu, ofsetu a mezni
hodnoty zelené) v zavislosti na méfenych dopravnich parametrech. Nejedna se tedy o vybér z pfedem
pfipravenych programd, ale o realnou optimalizaci fizeni dopravni sité. Pro vypocet parametrd se vyuziva
Udaju nejenom ze strategickych detektor(l, ale i z prodluzovacich a vyzvovych detektord. Tento rezim
fizeni predpoklada zachovani lokalni inteligence fadice, ktery pracuje vramci strategického Fizeni
,vnuceného" z nadfazeného centra (ORC).

Dopravné zavislé/Casové fizeni:

Na Urovni ORC jsou vyhodnocovany parametry strategickych detektor(i a v zavislosti na obrazu
dopravy nad jednim ¢&i vice detektory je volen vhodny program z pfedem pfipravené mnoziny programu
(dopravné zavislé fizeni). Toto feSeni neumoznuje reagovat na dopravni stavy, které nebyly predem
znamy.
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V pripadé ¢asového fizeni jsou vybirany programy z pfedem pfipravené sestavy a to v zavislosti
na Case, pfipadné dnu. Toto Fizeni nevyzaduje instalaci dopravnich detektor(, fizeni ovéem probiha pouze
na zakladé historickych model( a proto nereaguje na momentaini dopravni podminky.

Rizeni pfi mimoradnych dopravnich stavech :

Vychazi z predpokladu, e model implementovany v ORC dokaze jiz v predstihu piedvidat tvorbu
kolony, pfipadné velmi rychle reagovat na vznik nehody automatizovanym zptsobem. Oproti manualnimu
fizeni je zasadni pfednosti v€asnost rozpoznani problému, reagovani na né&j standardnim a vzdy stejnym
zplsobem, bez ohledu na momentalni dispozici operatora a dale moznost on-line modifikovani sestavy
parametr( pro fizeni. Rizeni pfi nehodach a kongescich muze vyuzivat étyfi pfistupy:

- zadrzovani na vstupu oblasti;

- otevreny vystup vybraného sméru;

- zamezeni blokovani koliznich smér;
- priority pro vybrané sméry.

3.3 Rizeni svételnymi signaly (kategorie | — 3)
3.3.1 Charakteristika systému

K fizeni dopravy svételnymi signaly se vyuziva svételnych signalli, danych vyhl. ¢. 30/2001 Sb. ve
znéni dalSich predpistd. Mezi systémy dopravni telematiky, vyuzivajici jako aktorl svételnych signald,
nalezi svételna signalizacni zafizeni (SSZ) pro fizeni dopravy na kfizovatkach, fizené chodecké prechody
a cyklistické stezky. Tyto systémy jsou znaceny jako systémy kategorie I-3.

Mimo tyto systémy v tomto ¢lanku pojednavané kategorie je, nebo mize byt, fizeni svételnymi
signaly soucasti hlavni funkce fizeni dopravy u dopravné telematickych systém( kategorii -4 — Rizeni
dopravy v tunelu pozemni komunikace, 1-5 — Liniové fizeni dopravy, I-9 — Rizeni na vjezdu, IlI-3 — Vazni
systémy, VIII-1 — Parkovaci systémy a IX-1 — Preference prostfedk( vefejné dopravy.

Hlavnim funkénim blokem systém kategorie I-3 je dopravni Fadié. Aby bylo mozné systém SSZ
povazovat za telematicky musi byt funkéné propojen s dalSimi subsystémy a to tak, Ze poskytuje
informace o dopravé dal$im subsystémim a zaroven uplatiuje ziskané informace v kvalité fizeni dopravy
cestou SSZ.

Ve schématu na obr. ¢. 36 je znazornéna fyzicka architektura pro SSZ - systém dopravni
telematiky, kdy je dopravni fadi¢ funkéné i informacné propojen s oblastnim nebo pfimo s méstskym
systémem Fizeni silni¢niho provozu (ORC, resp. DRC).
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Rizeni svételnymi
signaly - SSZ

Svételné signaly

Obr. €. 36 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie I-3

3.3.2 Reseni systému

SSZ se navrhuji, zfizuji a provozuji podle platnych pfedpist a norem. Pfi navrhu systému je nutné
pfihlizet k zachovani oteviené architektury s otevienymi protokoly pro integraci SSZ do komplexniho
dopravné telematického systému. Jedna se napfiklad o sekundarni vyuziti dopravnich detektorti ke sbéru
dopravnich dat, vyuzitelnych v nadfazené Grovni pro dopravné informaéni centra.

3.4 Rizeni dopravy v tunelu pozemni komunikace (kategorie | — 4)

Rozsah a provedeni technického vybaveni tunell na mistnich komunikacich je stanoven
pfislusnymi predpisy, viz kapitola 2.1 téchto TP.

3.5 Liniové fizeni dopravy (kategorie | - 5)

Liniové fizeni dopravy se provadi na soubéznych jizdnich pruzich mistnich rychlostnich a
sbérnych komunikaci — aplikaéni skupiny 5 a 6. Pro realizaci systému plati stejné zasady, které jsou
uvedeny v kapitole 2.2 téchto TP.

Systémy liniového Fizeni dopravy se organizané zaclefuji do spravy prislusné spravy mistnich
komunikaci nebo DRC, kde se pfedpoklada trvaly dohled operatora. Operator ma k dispozici vizualizaéni
systém pro zobrazeni vSech predavanych informaci a moznost pfislusného povelovani, systém pro
archivaci vybranych informaci a systém pro pfedavani relevantnich informaci nadfazenému centru.

V sou€asné dobé se intenzivné pracuje na evropské Urovni na oteviené sbérnici OCIT
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3.6 Rizeni pfi mimofadnych dopravnich stavech ( kategorie | — 6)
3.6.1 Charakteristika systému

Systém zajistuje automatické, pfipadné operatorské fizeni dopravy v siti mistich komunikaci pfi
vzniku dopravnich kongesci a dopravnich nehod — pfi mimofadnych dopravnich stavech na ur€itych
Usecich nebo ¢Eastich sité mistnich komunikaci.

Je subsystémem méstského systému fizeni silniéniho provozu (DRC). Jeho zékladnim funkénim
blokem je blok detekce mimoradnych dopravnich stavlii (Congestion and Incident Management — CIM),
které jsou pfedstavovany programovymi baliky detekce mimoradnych dopravnich stavil a automatickych
reakci na tyto stavy, implementovanych v systémech fidicich ustfeden DRC, resp. ODRC.

Systém vyuziva vystupl automatické klasifikace dopravniho zatizeni na siti pozemnich
komunikaci v méstské aglomeraci na zakladé subsystému sbéru a vyhodoceni dopravnich dat (kategorie
XI-2) a rozhoduje o reakcich na tvorbu dopravnich kongesci a na dopravni nehody. V zavislosti na
detekované dopravni situaci je z mnoziny pfislusnych parametrd fizeni dopravy vybrana automaticky
optimalni sestava parametrd pro zmény signalnich pland v pfislu$né oblasti sité mistnich komunikaci.
Systém o situaci informuje obsluhu, pfipadné navrhuje operatorské intervence.

Systém je zpravidla kombinovan se subsystémemy vizuainiho dohledu — kategorie -1 ( pro
operatorskou detekci a verifikaci mimofadnych dopravnich stav(l), dopravnich infomaci bé&hem jizdy -
kategorie 11-3 (pro ovliviiovani Fidi¢l k volbé nepfetizenych tras) a pfesmeérovani dopravy — kategorie 1-10
(pro nucené zmény tras), a s funkénimi bloky méstského systému Fizeni provozu — blokem operatorského
Fizeni dopravy, blokem dal$ich dopravnich zpravodaju a blokem informacnich vazeb na slozky 1ZS a
armady.

3.6.2 Reseni systému

V zakladnim funkénim bloku CIM systému je zpracovano nékolik rdznych strategii, jejichz vybér
pro kazdou danou situaci musi byt komplexné ovéfen simula¢nimi postupy a ve zku$ebni dobé& provozu
systému.

Mezi zakladni strategie fizeni dopravy pfi incidentech patfi :

- zadrzovani dopravy na vstupech do pfedmétné oblasti;
- preventivni blokovani koliznich smérl pred mistem incidentu:;
- poskytnuti priorit vybranym smérim, odlehc¢ujicim pfedmétnou oblast.

Ovérovani provozni ucinnosti systému v provozu a trvald optimalizace jeho funkci je v pfipadé

tohoto systému zvlasté dulezity pozadavek. Proto musi byt zaveden systém do evidence téchto stavl a
pravidelné musi byt hodnoceny i reakce systému.
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Rizeni pfi mimoFadnych
dopravnich stavech

Povely, data a informace k Fizeni a ovliviiovani

Dopravni data a informace

Ovladani aktorl

Provozni informace

Vybrané informace

Obrazek ¢. 37 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie 1-6

3.7 Krizové rizeni dopravy ( kategorie | - 7)

3.7.1 Charakteristika systému

Systém zajistuje operatorské fizeni dopravy pfi krizovych stavech v méstské aglomeraci a
v dopravné fizenych oblastech, navazujici ¢asti sité pozemnich komunikaci statu.

Je subsystémem méstského nebo oblastniho systému fizeni silniéniho provozu (DRC, ORC),
ktery umozfiuje operatorské fizeni dopravy dle pfedem pfipravenych scénafll nebo dle okamzitych
podminek. Vyziva se pfi zivelnych pohroméch, velkych havariich apod.

Systém je, shodné se systémem fizeni pfi mimofadnych dopravnich stavech, zpravidla
kombinovan se subsystémemy vizualniho dohledu — kategorie Ill-1 ( pro operatorskou verifikaci zasahu),
dopravnich infomaci b&hem jizdy — kategorie 1I-3 (pro ovliviiovani fidicd kvolbé jinych tras) a
pifesmérovani dopravy — kategorie 1-10 (pro nucené zmény tras), a s funk&nimi bloky méstskeho systému
Fizeni provozu — blokem operatorského fizeni dopravy, blokem dal$ich dopravnich zpravodaji a blokem
informacnich vazeb na slozky IZS a armady.

3.7.2 Reseni systému
Systém musi umoziiovat monitorovat dopravu a povétrnostni podminky v co nejsirsi mife. Viastni
Fizeni probiha opratorskymi zasahy dle pfedem pfipravenych nebo operativné volenych strategii.

Po uspésném vyreseni krizové situace je prlibéh reakce zaznamenan, pfipadné algoritmizovan
pro pfipadné dalsi pouziti.
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Krizové fizeni
dopravy

Povely, data a informace k fizeni a ovliviiovani

Dopravni data a informace

Ovladani aktorl

Provozni informace

Vybrané informace

Obrazek €. 38 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie I-7

3.8 Rizeni pfi mimofadnych povétrnostnich podminkach ( kategorie | — 8)
3.8.1 Charakteristika systému

Systém zajistuje operatorské fizeni dopravy pfi mimoradnych povétrnostnich podminkach ve vétsi
Casti mestské aglomerace a vdopravné fizenych oblastech, navazujicich ¢astich sité pozemnich
komunikaci statu (zaplaveni vozovek, rozsahla namraza apod.).

Je subsystémem méstského nebo oblastniho systému fizeni silniéniho provozu (DRC, ODRC) a
nadstavbou systémul sbéru fyzikalnich dat — kategorie XI-3, pro odstranéni namrazy — kategorie V-4,
dopravnich infomaci béhem jizdy — kategorie 1I-3 (pro ovliviiovani Fidi¢l k volbé bezpecnéjsich tras) a
pfesmérovani dopravy — kategorie 1-10 (pro nucené zmeny tras).

Systém vyuziva predevsim subsystému sbéru fyzikalnich dat na siti pozemnich komunikaci
v méstské aglomeraci a v zavislosti na detekovanych mimoradnych podminkach na Usecich a oblastech
sité mistnich komunikaci. Systém o situaci informuje obsluhu a pfipadné navrhuje operatorské intervence.

Systém je, shodné se systémem fizeni pfi mimoradnych dopravnich stavech, zpravidla
kombinovan se subsystémemy vizualniho dohledu — kategorie llI-1 (pro operatorskou detekci a verifikaci
incident(), dopravnich infomaci béhem jizdy — kategorie II-3 (pro ovliviiovani Fidi¢ k volbé nepretizenych
tras) a pfesmérovani dopravy — kategorie I-10 (pro nucené zmény tras), a s funkénimi bloky méstského
systému fizeni provozu — blokem operatorského fizeni dopravy, blokem dalSich dopravnich zpravodaji a
blokem informacnich vazeb na slozky 1ZS a armady.

3.8.2 Reseni systému

V zakladnim funkénim bloku systému je zpracovano nékolik rlznych strategii na zakladé
dlouhodobych zkuSenosti, jejichz vybér pro kazdou danou situaci musi byt komplexné ovéfen simulaénimi
postupy a ve zkudebni dobé& provozu systému.

Mezi zakladni strategie fizeni dopravy pfi nebezpelnych povétrnostnich podminkach patfi :

- uzaveéry pro dopravu,
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- zpomalovani dopravnich proudl v pfedmétné oblasti.

Ovérovani provozni tuéinnosti systému v provozu a trvala optimalizace jeho funkci je v pfipadé
tohoto systému zvlasté dllezity pozadavek.

Rizeni pfi nebezpeénych
povétrnostnich
podminkach

Povely, data a informace k fizeni a ovliviiovani

Dopravni data a informace

Ovladani aktorl

Provozni informace

Vybrané informace

Obrazek €. 38 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie 1-8

3.9 Rizeni na vjezdu (kategorie | — 9)

Pro tyto systémy na mistnich komunikacich plati stejné zasady , které jsou uvedeny v kapitole 2.3 téchto
TP.

3.10 Presmérovani dopravy (kategorie | — 10)

Systémy pro prfesmérovani dopravy na mistnich komunikacich se pro realizace fidi stejnymi
zasadami, jako jsou uvedeny v kapitole 2.4 téchto TP.

3.11 Dopravni informacni centra (kategorie Il — 1)

3.11.1 Popis

Dopravni informacni centra (také DIC) jsou budovana za ucelem poskytovani dopravnich a
cestovnich informaci v pfislusné oblasti (mésto, region) a vymény dat a informaci s Narodnim dopravnim
informacnim centrem NDIC. Predpoklada se, Ze spravcem a provozovatelem DIC budou pFislusné spravy
mistnich komunikaci. Pro fizeni a zplsob prace s daty a zpUsoby obsluhy DIC je zpracovano 1.vydani
technického predpisu — lit. [26].

90



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni ti§ténou verzi. Byl vytvoren v systému TP online a v Zadném pripadé nenahrazuje tiSténou verzi.

Dopravni telematika na pozemnich komunikacich TP 182

3.11.2 Reseni aplikace

Predpoklada se trvala provozni obsluha téchto center. Jejich umisténi se voli s ohledem na
minimalizaci naklad(i na vystavbu telekomunika¢nich propoji. Centra jsou projektovana v souladu s TP172
,Dopravné informacni centra — pozadavky na informatiku®.

Zvlasté vyznamnymi informacemi z hlediska informacniho obsahu jsou informace obrazové. Z toho
dlvodu se predpoklada vybaveni center velkoploSnymi zobrazovaci, jednak pro zobrazovani obrazovych
informaci, jednak pro zobrazeni vizualiza¢niho rozhrani systém-operator, spolu s poplachovou signalizaci,
v pfipadech nutnosti operativniho fe$eni mimoradnych dopravnich stavi.

Dopravni informaéni centrum - DIC
DIC zpracovava, vyhodnocuje a distribuuje dale uvedena data a informace :

- dopravni data a Udaje, zvlasté stupné zatizeni provozem (napf. hustota provozu ve stupnich 1 az
5), zatézové mapy sité pozemnich komunikaci, lokalizace vyskytu mimoradnych udalosti a jeich
vlivu na dopravu;

- informace o nehodach, kongescich;

- doporuceni k volbé objizdnych tras;

- informace o blizkych trendech zatizeni sité€ mistnich komunikaci;

- informace o ¢asové potiebé pfi volbé rliznych tras v méstské aglomeraci;

- informace o uzavirkach a pracich na pozemnich komunikacich;

- informace o havarijich a predpokladech jejich odstranéni;

- informace o parkovacich systémech na mistnich komunikacich;

- informace o stavu parkovacich kapacit soukromych parkovist’ a parkovist P+R (Park and Ride);

- informace o mistech pro zastaveni K+R (Kiss and Ride);

- povétrnostni informace, informace o sjizdnosti pozemnich komunikaci a o nebezpeénych mistech
z hlediska povétrnostnich podminek;

- informace o jizdnich Fadech integrované vefejné dopravy nebo jednotlivych druh(i hromadné
vefejné dopravy (autobusovd doprava mistni | linkova, elektrické drahy, trolejousy; metro,
Zeleznice, lodni a letecka doprava);

- informace o zpUsobech Uhrad cestovného v hromadné verejné doprave;

- vizualni informace z kamerového dohledu;

- informace o pfepravé nadmérnych a nebezpeénych naklady;

- informace o stavu infrastruktury;

- informace o taxisluzbg;

- pasportni informace o pozemnich komunikacich (napf. omezujici parametry pro nakladni vozidla —
podjezdna vyska, Sirka profilu, nosnost mostd, atd., );

- informace o zatizeni zivotniho prostredi;

- informace o moznych cyklistickych trasach a parkovistich B+R (Bike and Ride);

- informace o pfipravovanych nebo moznych omezeni silni¢niho provozu;

- statistické Udaje o silni€nim provozu v méstské aglomeraci;

- informace o prave realizovanych nebo pfipravovanych dopravnich opatfenich;

- informace o pravé realizovanych nebo pfipravovanych masovych a spolecenskych akcich s
dopadem na dopravu;

- informace o ustanoveni stavajicich a pfipravovanych legislativnich pfedpist v dopravé.

Sbér vstupnich dat a informaci je provadén z nasledujicich informacnich zdroju (viz obr. ¢. 39) :

- NDIC a prostfednictvim NDIC statni sprava a zahrani¢ni dopravni informacni centra;

- pfislusné vybavené systémy dopravni telematiky vSech funk&nich oblasti, implementované v dané
oblasti, regionu, aglomeraci, prostfednictvim Dopravnich Fidicich center a Center dopravni
telematiky, véetné systému celoplosného sbéru dopravnich dat;

- subjekty vefejné spravy v dané oblasti, regionu, aglomeraci;

- subjekty soukromého sektoru v dané oblasti, regionu, aglomeraci;
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- dopravni zpravodajové — napf. udaje od dalSich U¢astniki provozu telefonicky pres call-centrum
(kongesce, nehody);

DIC zajistuje sbér a zpracovani dopravnich informaci a dopravnich dat mimo narodné definované
agendy méstské z pozemnich komunikaci v oblasti svoji ptisobnosti.

Technické feseni DIC zajistuje sbér dat a informaci, jejich zpracovani, pfipadnou verifikaci daji a
vefejnou Ci UGcelovou distribuci, poskytovani zpracovanych informaci. DIC mohou byt fyzicky soucasti
DRC.

Poskytovani dopravnich a cestovnich informaci je uréeno Sirokému okruhu terminatord, uzivateld,
zvIasté .
- Gastnikim silnicniho provozu (zatézové mapy, podpora planovani tras, kongesce, nehody,
uzavirky, povétrnostni podminky, vizualni informace o dopravé ze systém( videodohledu,
informace o parkovacich kapacitach, pfepravé nadmérnych nakladu, atd.);

- cestujicim (podpora pfi vybéru trasy, aktualni informace o spojich na zastavkach, podpora
informacnimi tabulemi a informacénimi kiosky, informacni telefonni centrum - call centrum, atd.);

- subjektim statni spravy (NDIC, operacni stfediska slozek IZS, spravci pozemnich komunikaci,
silniéni spravni urady, DRC, atd.) a médiim pro dal8i distribuci;

- subjektim vefejné spravy (obecni policie, krajské, méstské a obecni Ufady, spravci pozemnich
komunikaci , atd.);

- subjektim soukromého sektoru (poskytovatelé dopravnich a cestovnich informaci, provozovatelé
hromadné verejné dopravy, prepravci v nakladni doprave, atd.) a médiim pro dal$i distribuci.

Poskytovani informaci je zabezpecovano prostrednictvim nejrliznéjsich prostredkl, v zasade :

- telekomunikacnimi prostfedky s datovymi pienosy, napf. interni siti ethernet, bezdratovymi
datovymi spoji, globalni datovou siti internet, atd., pro zpracovani a vizualizaci informaci v dalsich
systémech dopravni telematiky funk&ni oblasti Il — Dopravni a cestovni informace (PDZ, ZPI a
informacni terminaly pro cestujici a dalsi), na pracovistich pfislu§nych terminatort, v systémech ve
vozidlech (systémy kategorie VII-1 a VII-2), pro dal$i distribuci s vyuzitim sluzeb
telekomunikaénich operatori (SMS, MMS, WAP), operator(i sité internet (web), médii (tisk,
rozhlasové a televizni vysilani), sluzby RDS-TMC a dalsi;

- telekomunikaénimi prostfedky s hlasovymi pfenosy udajq.

Uvedené feSeni systému predstavuje cilové feSeni, dané sou¢asnymi moznostmi technologii pro
prenos, zpracovani a poskytovani dopravnich informaci. Vzhledem k investi¢ni i organizaéni
naro¢nosti systém(l DIC se pfedpoklada postupna vystavba, pfi ktera vsak musi byt vzdy bran v tvahu
soulad s narodni architekturou ITS i hledisko systémové integrace s kompatibilitou vSech
navrhovanych subsystém a funkénich blokd navzajem a s planovanym cilovym FeSenim.

Narodni dopravni informacni centrum - NDIC

NDIC integruje data z Dopravnich informacnich center (DIC) — regionalnich, méstskych, pokud
jsou tyto informace pro NDIC relevantni. Relevantnost dat pro NDIC je dana nasledujicim pfehledem
funkci NDIC, vychazejicim z popisu JSDI :

- zajistuje sbér a zpracovani dopravnich informaci a dopravnich dat narodné definovanych agend
z celé sité pozemnich komunikaci;

- zajistuje sbér a zpracovani dopravnich informaci a dopravnich dat mimo narodné definované
agendy z mist, kde neni zfizeno dopravni informacni centrum — DIC;

- integruje data systém( dopravni telematiky do Jednotného systému dopravnich informaci pro CR;

- data a dopravni informace v centralnim datovém skladu NDIC sdili a poskytuje subjektim vefejné
spravy (a jejich informaénim systémim), dopravnim informaénim centrim DIC, do¢asné publikuje
data na ZPl na pozemnich komunikacich v majetku statu a dalSich pozemnich komunikacich
mimo pusobnost DRC, publikuje data na PVS;
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- ve spolupraci s Policii CR a MV vytvari jednotny systém identifikovanych vozidel pfekradujici
rychlost, hmotnost nebo identifikovanych kradenych vozidel prostfednictvim penalizanich a
identifikacnich systému na celé siti pozemnich komunikaci.

Do narodné definovanych agend ze sité PK nalezi :

o Centralni evidence komunikaci - zakladni prostiedi pro georeferencovani udalosti a jevl v silni¢ni
siti (vznika rozvojem ISSDS CR) v ramci subjekt(l vefejné spravy i ostatnich subjektu;

o Narodni evidence uzavirek a omezni obecného uzivani — komplexni podpora agend silni€nich
spravnich ufad( ve véci vydavani spravnich rozhodnuti o uzavirkdch a omezeni obecného
uzivani, véetné poskytovani dopravnich informaci o uzavirkach a to i ve vazbé& na hospodareni
s vozovkou;

o Systém spravy a Udrzby — komplexni systém pro dispecerskou podporu fizeni spravy a udrzby
komunikaci, zimni zpravodajskou sluzbu, sbér, zpracovani, sdileni a poskytovani informaci o letni
(b&zné) udrzbé; systém dale fesi otdazky vyhodnocovani vykon(, koncepéné i planovani udrzby a
navazuijicich systémud hospodareni s vozovkou;

o Centralni meteosystém — systém sbéru, zpracovani a vyuziti informaci o poveétrnostnich
podminkach (meteostanice, CHMU, amatérské pozorovani). Cilem je integrovat data ze véech
meteostanic, pokud splfiuji podminky protokolu SH 70;

o Univerzalni systém sbéru informaci — systém pro sbér, zpracovani, sdileni a poskytovani
dopravnich informaci od subjekt(l, které nemaji nebo nemohou mit viastni informacni systém
(obecni policie, spravci siti, pofadatele akci, atd.), a to pokud subjekty nejsou napojeny na pfimo
nebo nepfimo na DIC; soucasti je systém evidence a sledovani havarijnich stavd na PK;

o Systém sledovani nadmérnych nakladd — systém, ktery umoznuje sledovat (pfednostné on-line)
pfepravu povolenych nadmérnych naklad;

o Systém kontroly nebezpeénych nakladl —systém bude zalozen na principu e-call; pfed realizaci
bude koncepné doresen;

o Systém Povodné — systém, integrujici informace o ohrozenych mistech na komunikacich vlivem
povodni, véetné aktualnich informaci o rozsahu ohrozeni;

o Systém Centra dopravnich informaci Policie Ceské republiky —systém sbéru, zpracovani, sdileni a
poskytovani dopravnich informaci v ramci struktur PCR; problematika dopravnich informaci
vramci PCR je centralizovana na zékladé Ffidiciho aktu policejniho prezidia; sou¢astmi agendy
jsou systém evidence prestupcl a pfestupkl proti pravnim predpisim ve spojitosti se silniénim
provozem na PK; systém evidence odcizenych vozidel a systém evidence a sledovani havarijnich
dopravnich stavli na PK;

o Systém HasiCského zachranného sboru — je systémem operacnich a informacnich stiedisek HZS
CR na arovni krajl, spoluprace s JSDI je fizena a koordinovana centralné na drovni GR HZS CR
pro vS8echny kraje spolecng, véetné vazeb na Narodni dopravni informaéni centrum; soucasti je
systém evidence a sledovani havarijnich dopravnich stavli na PK.

Rozsah a format pfedavanych dat do CDS NDIC musi byt v souladu s §124 odst. 3 zakona 361/2000
Sb. ve znéni pozdéjsich predpisl, v souladu s provadécim predpisem ktomuto zakonu, v souladu
s usnesenim viady CR &. 590 ze dne 18.5.2005 k realizaci Jednotného systému dopravnich informaci pro
CR a v souladu s pfislusnymi TP, schvalenymi MD (napf. TP 172).

3.11.3 Vyznam a pfinosy

Stejné jako centra dopravni telematiky jsou dopravni informaéni centra nezbytnymi prvky zakladni
architektonické koncepce, vramci které dochazi k efektivnimu vyziti moznosti, které nabizeji moderni
technicka rfeSeni dopravni telematiky.

Bezprostiedni pfinosy DIC Ize struéné vyjmenovat jako vyznamné zvyseni komfortu pro Gcastniky
silnicniho provozu a cestujici (zvySovani kvality sluzeb v hromadné vefejné dopravé) a zvySovani
plynulosti a bezpecnosti dopravy.

3.11.4 Telekomunikace

Dostupnost, bezpec¢nost a spolehlivost telekomunikaci jsou zékladnimi pozadavky na pienosy
informaci vramci celkového systému dopravni telematiky. Prfedpokladany trvaly rist provozu na
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pozemnich komunikacich povede k nutnosti pfenost velkych objem( dat. Budouci rozvoj silniéniho
provozu musi odrazet i budovana telekomunikacni infrastruktura ve vysoké kvalité a kapacité prenos.
Patefni spoje, tj. telekomunikani spoje mezi centry dopravni telematiky a dopravnimi Fidicimi a
informa&nimi centry se vzdy buduji jako Sirokopasmové, s minimalini rychlosti pfenosu 100 Mb.s™.

3.11.5 Organizaéni vazby

Predpoklada se postupné budovani systémii v ramci jednotné koncepce (JSDI) na zakladé
stanovenych meziresortnich vazeb a vztahl se zajisténim dopravné informaénich vazeb na piislusné
organy a subjekty statni a vefejné spravy i soukromého sektoru.

Blokové schéma zakladnich informacnich vazeb Narodniho dopravniho informacniho centra a
regionalniho ¢i méstského Dopravniho informacéniho centra je uvedeno na obr. ¢. 39.
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3.12 Dopravni informace pried jizdou ( kategorie Il — 2)

3.12.1 Charakteristika systému

Systém je charakterizovan poskytovanim aktualnich dopravnich informaci na pevném stanovisti ¢i

pracovisti formou textové informace, hlasové informace a zatéZovych map.

Obsah informace muze byt nasledujici :

hustota dopravy;

povétrnostni situace a klimatické podminky;

stav vozovky;

doporuéena objizdna trasa;

cestovni ¢asy urcitych tras na siti pozemnich komunikaci;

pasportni udaje urcitych tras;

popis zvlastnich, mimoradnych a havarijnich dopravnich stavll na urcitych trasach a jejich Usecich,
vliv udalosti na plynulost a bezpe€nosti dopravy;

prace na pozemnich komunikacich a uzavirky;

mimoradna situace ve spojich hromadné verejné dopravy;
aktualni pfijezdové a odjezdové ¢asy urcitych linek spoji hromadné verejné dopravy;
jizdni a tarifni fady hromadné verfejné dopravy;

a dalsi.

3.12.2 Res$eni systému

Pevnymi stanovisti pro Ucely poskytovani dopravnich informaci pred jizdou mohou byt :

ZPI u vyjezdl z parkovist' (parkovaci plochy, P+R parkovisté), parkovacich objektl, odstavnych
ploch, odpocivek, &erpacich stanic;

informacni tabule v provedeni obdobném ZPI u zastavek a terminalt hromadné vefejné dopravy;
informacni tabule na zastavkovych sloupcich hromadné verejné dopravy;

informacni kiosky na stanicich a terminalech hromadné verejné dopravy s interaktivnim zptsobem
obsluhy;

verejne telefonni stanice (s interaktivni komunikaci — propojeni na call centrum);

vefejné internetové terminaly (s interaktivni komunikaci).

Za pracovisté pro poskytovani dopravnich informaci pfed jizdou Ize povazovat :

telefonni stanice verejné telefonni sité (s interaktivni komunikaci — propojeni na call centrum);
telefonni stanice siti mobilnich operatorli ( s interaktivni komunikaci nebo s pfijmem na vyzadani
¢i s automatickym pfedjednanym pfijmem dopravnich informaci prostfednictvim sluzeb SMS,
MMS, WAP;

internetové terminaly (s interaktivni komunikaci);

terminaly hromadnych sdélovacich prostfedkl (rozhlasové a televizni piijimace).

Pro technické feSeni zafizeni pro provozni informace viz lit. [23].
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Dopravni informace

pfed jizdou Ovladani aktorl

<
<

Provozni informace

Vybrana dopravni data a informace

Obrazek €. 40 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb - kategorie 11-2

3.13 Dopravni informace béhem jizdy ( kategorie Il — 3)

Systémy, které jsou soucasti infrastruktury mistnich komunikaci, se realizuji podle stejnych zasad,
jako jsou uvedeny v kapitole 2.5 téchto TP.

3.14 Vizualni dohled ( kategorie Il - 1)

Systémy vizualniho dohledu jsou ur€eny kdohledu nad dopravou, tj. k vizualnimu sledovani
provozu. Zasady pro jejich realizaci jsou uvedeny v kapitole 2.6 téchto TP.

[4]

Obrazek ¢. 41 - llustrativni snimek kamery vizualni dohledu
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3.15 Penalizacni systémy (kategorie Ill - 2)

Penalizacni systémy (pfestupkové dohledové systémy) pro mistni komunikace jsou
charakterizovany shodné, jako v kapitole 2.7 téchto TP.

3.16 Vazni systémy (kategorie Ill — 3)

Systémy vazeni za jizdy ( WIM — Weigh-in-Motion, dynamické véazeni, HS WIM — High Speed
WIM) je uréeny pro informativni méfeni napravového zatizeni vozovek nakladnimi vozidly a poskytovani
vysledkll méfeni a dalich potfebnych udajl. Jejich charakteristiky jsou uveden v kapitole 2.8 téchto TP.

3.17 Systémy lokalni vystrahy (kategorie IV — 1)

Systém je charakterizovan pouzitim zafizeni pro provozni informace (ZPI) nebo proménnymi
dopravnimi znackami ( PDZ) se symboly dopravnich informativnich smérovych znacek nebo kombinaci
obou typu aktor(i. Charakteristické rysy a zasady pro realizaci systémU lokalni vystrahy jsou uvedeny
v kapitole 2.9 téchto TP.

3.18 Hlasky pro tisiiové volani (kategorie V —1)
Na mistnich komunikacich se predpoklada realizace hlasek pro tisfové volani pouze v tunelech
pozemnich komunikaci v provedeni kabin SOS. Dalsi Udaje jsou uvedeny v kapitole 2.10 téchto TP.

3.19 Bezpecénostni systémy v tunelech PK (kategorie V — 2)

Viz kapitola 2.11 téchto TP.

3.20 Rizeni technického vybaveni tunelu (kategorie V — 3)

Viz kapitola 2.12 téchto TP.

3.21 Systémy pro odstranéni namrazy (kategorie V - 4)

Viz kapitola 2.13 téchto TP.

3.22 Elektronické platby mytného (kategorie VI - 1)

3.22.1 Popis
Obecné systémy elektronického vybirani poplatkii (mytného) Ize rozdélit dle plsobnosti na dvé

zakladni aplikace : vybér mytného ve meéstech (zpoplatnéni vjezdu) a vybér mytného na dalnicich a
silnicich (vykonové zpoplatnéni).
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Systém zpoplatnéni vjezdu, vybéru mytného ve méstech, slouzi k zajisténi zpoplatnéni uzivatell
vozidel, vstupujicich nebo pohybujicich se v uréité ¢asti aglomerace. Scénare systému mohou byt
zalozeny na 3 zakladnich principech:

e zpoplatnéni pouze vjezdu do ur€ité oblasti (zonovy systém);
e zpoplatnéni pohybu po oblasti (koridorovy systém);

e zpoplatnéni pobytu v oblasti na zakladé ¢asu (Casovy systém).

Z pohledu technickych feseni jsou jak standardizace tak i technicka feseni jednotlivych blokd
systému v intenzivnim vyvoji.

3.22.2 Vyznam a pfinosy

Hlavnimi pfinosypfedmétného systému dopravni telematiky jsou :

a) snizeni dopravniho zatiZzeni dopravné nasycenych oblasti aglomeraci, se zvySenim plynulosti
provozu a kvality hromadné verejné dopravy;

b) finanéni pfinosy do rozpo¢td obci k zajisténi investi¢nich prostfedkd pro intenzivnéjsi rozvoj
dopravniho systému mésta.

3.22.3 Reseni aplikace

Systém miize byt feSen riznymi technologiemi. V zasadgé se je jedna o 3 mozna technicka feSeni :

- systém s kamerovym dohledem s automatickym rozpoznavanim registraénich znacek vozidel,
spojeny s platbami u platebnich kiosku, prostfednictvim mobilnich telefont (GSM) ¢&i na prodejnich
mistech;

- systém s palubnimi (OBU) jednotkami a infrastrukturou komunikacénich portal( na bazi DSRC,

- systém s palubnimi jednotkami s pfijmem GPS signalu s virtualnimi body na bazi GNSS/CN.

Technologie vyuZzivajici signalu GPS pro ur€ovani polohy vozidla v kombinaci s virtualnimi
vstupnimi body (v pfipadé& zénového &i koridorového feseni ) nebo zaznamenavajici ujetou vzdalenost (v
pfipadé fedeni zpoplatnéni ujeté vzdalenosti) je technologie, kterd bude v budoucnu zfejmé nejvice
rozsifena vzhledem k optimalnimu investicnimu zatizeni investora (obce) i moznosti realného
odstupfiovani plateb podle skute€ného provozu zpoplatnéného vozidla v dané zéné nebo koridoru.

Obecné, nezavisle na technologii, je dllezita Cast realizace vystavba administrativné technického
centra zpoplatnéni vjezdu — back-office, kde probiha uctovani, zakaznicka podpora, monitoring funkci
zafizeni infrastruktury a spravni fizeni s prestupci.

Systémy zpoplatnéni vjezdu je mozno s vyhodou kombinovat se systémy parkovacimi (kategorie
VIII-1), pfedevsim se sluzbou téchto systéma, zabezpecujici platby uhrad parkovani.

3.23 Parkovaci systémy ( kategorie VIII - 1)

3.23.1 Popis

Obecné Ize parkovaci systémy Clenit na systémy pro parkovani na vefejnych komunikacich, na
systémy pro parkovani na vyhrazenych plochach a na centra parkovani.

Systémy jsou charakterizovany datovym telekomunikaénim propojenim. Vlastni technické feseni

parkovacich systéml neni pfedmétem téchto TP. Je velice riznorodé a zavisi na schopnostech a
moznostech dodavatelU.
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v s v

3.23.2 Funkeéni fesSeni

A) Systémy dopravni telematiky pro parkovani na vefejnych komunikacich mohou byt

pfedstavovany parkovacimi automaty, které poskytuji pro centra parkovani (CP) uUdaje o volnych
parkovacich kapacitach pfislusné parkovaci oblasti na mistni komunikaci. Zaroven poskytuji statistické a
provozni informace o vyuzivani, ekonomice a technickém stavu systému. S vyhodou se tyto systémy
kombinuji se systémy vizualniho dohledu.

B) Systémy pro parkovani na vyhrazenych plochach pro vefejné parkovani (parkovisté na

volnych prostranstvich a v nadzemnich i podzemnich objektech) mohou byt realizovany pro poskytovani
nasledujicich sluzeb :

poskytovani informaci o volnych parkovacich kapacitach;
poskytovani statistickych a provoznich informaci o vyuzivani, ekonomice a technickém stavu
systému;
provadéni elektronickych plateb uhrad za parkovani — subsystém kategorie VI-3 — Parkovné.
Systémy se mohou vyznacovat i dal$imi sluzbami, jako jsou :

- navadéni vozidel na volna stani;

- zakladani vozidel na volna stani a vyjimani vozidel z parkovacich stani;

- bezpecnostni dohled nad zaparkovanymi vozidly;

- realizace fizeni a sledovani bezpe€nostniho subsystému, zajistujiciho pozarni signalizaci,
pozarni ochranu a pfistupovou kontrolu;

- realizace subsystému fizeni a sledovani technického vybaveni, jako jsou vytahy a dalsi
mechanismy, osvétleni, ventilace, dopravni zafizeni, vstupni a vystupni kiosky.

C) Centra parkovani (CP) se zpravidla zfizuji u Dopravnich informacnich center (DIC). CP
jsou urceny k:
k poskytovani celkovych (pro pfislusnou aglomeraci, oblast) informaci o volnych parkovacich
kapacitach;
k fizeni dynamického navadéni na parkovaci kapacity (tento subsystém je soucasti systému
kategorie VIII-2 — Navadéni na parkovaci kapacity;
k poskytovani doplrikovych informaci pro uzivatele, jako jsou ceny za parkovani, vybavenost
parkovist, pfipadné& o moznych dalSich sluzbach, které jsou k dispozici v blizkém okoli, o vazbach
parkovist' na hromadnou vefejnou dopravu, atd.

Soucasti CP je zpravidla CDT (Centrum dopravni telematiky), jehoz hlavni funkci je
monitoring provoznich informaci pro zabezpeceni technického dohledu nad technickym
vybavenim parkovacich systém( a telekomunika¢nimi prostfedky. Soucasné toto centrum
zpravidla slouzi ke stejné funkci pro systémy Navadéni na parkovaci kapacity (kategorie VIII-2).

Centrum parkovani CP pfijaté informace o obsazenosti zpracuje. Zde je potfebné, aby byly
poskytované informace o obsazovani parkovacich stani vyuzity k predikci uplné obsazenosti
pfisludného parkovisté nebo oblasti alespori na 30 minut pfedem. Pokud se parkovisté zapliuje,
musi byt informace pro FfidiCe relevantni v dobé jeho pfijezdu do uréeného mista. Jedna se o
pozadavek vybaveni centra softwarem, ktery tyto informace zpracuje a bude je poskytovat. V CP
je zpravidla umistén SQL server, kam se ukladaji aktualni informace o parkovistich, kde rovnéz je
k dispozici jak mapa lokalit, tak jejich stav (pocet mist, pfipadné stav parkovisté, v pfipadé, ze je
uzavieno &i obsazeno).
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Parkovaci
systémy

Ovladani aktort Provozni informace

Informace o volnych kapacitach

Vybrané informace

Obrazek €. 42 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie VIII-1

3.23.3 Telekomunikace

Komunikaci Centra parkovani s jednotlivymi parkovacimi systémy Ize zaijistit bezdratove,
napf. pres GPRS pausalné nebo vyuzitim verejnych telefonnich linek, pfipadné obecni datové sité,
pokud je dostupna. Casovy rastr poskytovani informaci o obsazenosti parkovacich stani je
pfedmeétem provozni optimalizace pro zajisténi vhodné funkce predikénich algoritm( obsazenosti.

3.24 Navadeéni na parkovaci kapacity (kategorie VIl - 2)
3.24.1 Popis

Systémy dopravni telematiky pro navadéni na parkovaci kapacity jsou pfedstavovany zafizenimi
pro provozni informace (pro poskytovani proménnych, dynamickych informaci), umisténymi na mistnich
komunikacich, zpravidla viozenymi do informacnich tabuli se stalym informacnim obsahem.

Aktor téchto systému, ZPI, kombinované s informacni tabuli (IT), se nazyva informacni tabule pro
parkovani (zkratka ITP). ITP muze byt ve vicenasobném provedeni pro navigaci na vice parkovist' jednim
provedenim ITP.

ZP1 mohou zobrazovat :
- aktualni pocet volnych parkovacich mist na pfislusném parkovisti (numerické znaky), nebo
- celkovou obsazenost pfislusného parkovisté (napf. textem VOLNO nebo OBSAZENO).

Stala informace informacnich tabuli uvadi zpravidla symbol provozni informativni dopravni znacky
.Parkovisté* (napf. IP 11a, IP 13a, IP 13d), nazev parkovisté, smér pro dosazeni parkovisté a pfipadné
vzdalenost parkovisté od mista umisténi ITP, viz obr. €. 41.

Systém navadéni na parkovaci kapacity zahrnuje obvykle subsystém Fizeni navadéni na parkovaci
kapacity, ktery je ¢asti oblastniho nebo méstského centra parkovani (CP).
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Obrazek ¢. 41 - Typicka provedeni ITP — informacnich tabuli pro parkovani

Jedna se o systém, ktery vyuziva dat o obsazenosti parkovist, parkovisti poskytovanych. Obvykle
jsou tato data zpracovavana v CP a ze subsystému fizeni jsou informace distribuovany na pfislusné
aktory — ITP.

Cilem systému je navadét U€astniky provozu na vybrané volné parkovaci kapacity (hromadnych
parkovist, garadzovych stani, parkovist P+R) a sou€asné je informovat o aktualni obsazenosti parkovist'.

Dals$imi systémy této kategorie, které nejsou v téchto TP pojednavany, jsou subsystémy kategorii
[I-2 — Dopravni informace pfed jizdou, 1I-3 — Dopravni informace bé&hem jizdy a VII_I — Dopravni
informaéni systémy ve vozidlech. Takovéto subsystémy mohou poskytovat informace o obsazenosti
parkovist, doplnéné o mnoho dalSich informaci. Napf. navadéni vozidla na parkovi§té s wvyuzitim
mapovych podkladll, informace o vybavenosti parkovist, cenach za parkovani, navaznosti na prostfedky
hromadné verejné dopravy apod.

3.24.2 Reseni systému
Pro optimalni funkci systému se doporucuje :

a) VsituaCnim navrhu v maximalni mife vyuzivat vicenasobnych ITP tak, aby pfi obsazeni jednoho
parkovisté si mohl u€astnik provozu na mistni komunikaci véas zvolit parkovaci alternativu.

b) U Casto obsazenych parkovist navrhnout pro fizeni pfislusnych aktord algoritmy, zohledfujici
historické ( v minulosti ¢asto opakované) trendy a reainé predpovidajici obsazenost parkovist
(napf. v zavislosti na dennim ¢ase, na konani opakovanych spole¢enskych nebo sportovnich akci
apod.). Predikéni ¢as by mél odpovidat vzdalenosti urcitého aktoru od parkovisté, se zohlednénim
realného cestovniho ¢asu od mista aktoru k parkovisti podle denniho ¢asu.

Spolehlivé informace, poskytované systémy navadéni na parkovaci kapacity, jsou dulezitym apektem
ucinnosti téchto systému. Proto stejné jako u prvkd a funkénich blok( véech ostatnich systém( dopravni
telematiky je vyznamné vedle trvalé optimalizace funkce systému i trvalé provozni sledovani funkci véech
¢asti systému — aktort, telekomunikacnich prostfedkl a Fidiciho subsystému. Monitoring provoznich funkci
je provadén na prislusném CDT (Centru dopravni telematiky) v kompetenci spravce komunikaci, ktery
rovnez zajistuje adekvatni preventivni servis, udrzbu a opravy, smluvné nebo svymi silami.
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Navadéni na
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parkovaci kapacity o VIECIE EBTD

Provozni informace

Vybrana data a informace
Informace

Obrazek €. 42 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie VIII-2

3.24.3 Telekomunikace

Komunikaci Centra parkovani s jednotlivymi parkovacimi kapacitami Ize zajistit bezdratové, napf.
pfes GPRS pauséalné. Vyhodné je vyuziti verejnych telefonnich linek nebo metropolitni sité, pokud je
dostupna.

Centrum parkovani, resp. fidici subsystém, takto pfijaté informace zpracuje. Je zde umistén SQL
server, kde jsou ukladany aktualni informace o parkovistich a na kterém bude k dispozici jak mapa lokalit,
tak jejich stav (pocet mist, pfipadné stav parkoviste, v pfipadé, Ze je uzavieno ¢i obsazeno).

Propojeni ITP s fidicim subsystémem Ize fesit bezdratove, pres pausalni GPRS, radiovou sit' nebo
vhodné propojenim na metropolitni sit, pokud je dostupna v konkrétnich pfipadech. Objem dat ani rychlost
pfenosu nejsou v této aplikaci kritické.

3.25 Preference prostredki verejné dopravy (kategorie IX - 1)

3.25.1 Charakteristika systému

Systém je charakterizovan tim, ze optimalizuje cestovni Casy prostfedk(l hromadné verejné
dopravy na siti pozemni komunikaci snizovanim Cekacich dob prostfedkd na uzlech sité, kfizovatkach
s provozem Fizenym svételnymi signaly.

Preference je vztazena vzdy na jednotlivé vozidlo a odehrava se na urovni uzlu sité.

Na centralni Urovni se stanovuji priority jizdy zpravidla pro jednotlivé linky prostfedk( hromadné
vefejné dopravy vzhledem k ostatnim. Centralné se potom zpracovavaji aktivni hlaseni z detektorll podél
linkovych tras a dalkové se mohou podle aktualniho stavu provozu signalni plany fadi¢li SSZ modifikovat.

3.25.2 Popis

Systémy dopravni telematiky pro preferenci prostfedkl hromadné verejné dopravy (také aktivni
preference) na mistnich komunikacich se zpravidal realizuji jako subsystémy systém( oblastniho Fizeni
nebo fizeni svételnymi signaly (kategorie -2 nebo kategorie I-3). Soucasné mohou byt vyuzity jako
vyznamny zdroj informaci (subsystém) pro systémy funkéni oblasti Verejna dopravy, kategorie IX-3 —
Sledovani pohybu vozidel.

Systémy v zasadé mohou zahrnovat nasledujici funkéni bloky :

- detekce prostiedku;

- identifikace provoznich dat prostiedku,
- telekomunikace prostifedek « blok Fizent;
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- Tizeni dopravy pro preferenci prostfedkd hromadné vefejné dopravy;
- telekomunikace prostfedek <> dispeCerske centrum;
- detekce provozu v koliznich smérech.

Principialné podle provedeni detektorli funkéniho bloku detekce je Ize Clenit na systémy kontaktni
a bezkontaktni. Kontaktni systémy se vyuzivaji u trolejovych prostfedkl (tramvaji, trolejbust) a
bezkontaktni systémy pro silni¢ni vozidla se spalovacimi motory.

Podle algoritmd fizeni pro preferenci prostfedkd hromadné vefejné dopravy je mozno systémy
¢lenit na systémy pro absolutni preferenci (fizeni svételnymi signaly poskytuje po detekci prostiedku vzdy
co nejrychlejsi prednost v daném sméru) a systémy pro podminecnou preferenci. Algoritmy systémU pro
podmineénou preferenci berou v GUvahu :

- pfihlagovaci ¢as prostfedku v porovnani s jizdnim fadem dane linky, a/nebo
- hustotu provozu v koliznich smérech na dané kfizovatce, a/nebo

- pozadavky na absolutni preferenci, napf. pro vozidla zasahovych slozek IZS.

3.25.3 Vyznam a prinosy

Aplikace systém( dopravni telematiky pro preferenci prostfedkd hromadné vefejné dopravy
pfinaseji prokazatelné zkraceni cestovnich ¢as( linek hromadné vefejné dopravy (doba jizdy mezi
terminaly v méstské aglomeraci) o 10 az 25%. To pfispiva ke zvySovani komfortu cestovani timto
zplsobem a nasledné k omezovani pouzivani individualni automobilové dopravy s dalSimi evidentnimi
pfinosy.

3.25.4 Reseni aplikaci

Detekce prostiedkl hromadné vefejné dopravy pro preferenéni systémy je uréena pro zakladni
vstupni Udaje fidiciho programu fadice SSZ. Jsou to :

- predbézné piihlaseni bliziciho se prostfedku hromadné verejné dopravy, (resp. hlasSeni o uzavieni
dvefi pfed odjezdem prostfedku ze zastavky, umisténé v bezprostfedni blizkosti kfizovatky); pro
bezkontaktni systémy toto pfihlaseni obsahuje Uplna data o lince ( sméru prijezdu kfizovatkou),
jizdnim fadu apod.;

- hlavni pfihlaseni, v bezprostiedni blizkosti kfiZzovatky;

- odhlaseni, bezprostfedné po opusténi kfizovatky.

Pro kontakini systémy jsou detekéni kontakty umistény na trolejovych vedeni a detekce je
provedena mechanickym sepnutim kontaktu. Kontaktni systémy ve zakladni formé, vyuzivajici pro detekci
pouze mechanickych kontaktl, nemohou piné vyuzit moznosti fidiciho systému a maji nasledujici
nevyhody:
- v predbézném prihlaseni nemize byt poskytnuta informace o lince a zda prostiedek jede
v souladu s jizdnim fadem,;

- elektrické ovladani vyhybek pro tramvaje — hlavni pfihld$eni, sudanim sméru prijezdu
kfizovatkou, je v bezprostiedni blizkosti kfizovatky, coz predstavuje z hlediska rychlého nastaveni
preference prostfedku urcité zdrzeni.

Bezkontaktni systémy vyzaduji vybaveni prostfedkl hromadné vefejné dopravy nebo vozidel
zasahovych slozek 1ZS palubnimi pocitaci a telekomunikacnimi prostfedky. Vstupni Udaje pro fidici
program fadice SSZ jsou predavany bezdratoveé. Zplsob telekomunika¢niho pfenos dat rozliSuje
bezkontaktni systémy na dvée hlavni skupiny :

- systémy s lokalnim prenosem dat spojenim kratkého dosahu s vyuzitim radiovych kmitoctd nebo
infraCerveného pasma,

- systémy scentralnim prfenosem dat s vuzitim satelitni lokalizace prostfedkl a radiové site,
pokryvajici celou oblast aglomerace se systémy preference jizdy.

Funkéni blok Fizeni SSZ pro preferenci prostfedkl hromadné vefejné dopravy, (resp. vozidel
zasahovych slozek 1ZS) mize vyuzivat nasledujici strategii a jejich kombinaci :
- prodlouzeni zeleného svételného signalu v preferovaném sméru;

- drivéjsi zeleny svételny signal v preferovaném sméru;
- celoCervena faze pro véechny sméry, s umoznénim prljezdu preferovaného prostfedku;
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- vynechani fazi, umoznujicich prijezd v koliznich smérech;
kompenzace zdrzeni koliznich smér(i prodlouzenim jejich zeleného svételného signalu z diivodu
nepfiznivé dlouhého zeleného svételného signalu v preferovaném sméru.

Preference prostiedku
hromadné verejné
dopravy

Preferencni data

Obrazek €. 43 - Schéma zakladnich fyzikalnich vazeb — kategorie 1X-1

3.26 Systémy sbéru dopravnich dat ( kategorie XI — 2)
Viz kapitolu 2.15 téchto TP.
3.27 Systémy sbéru fyzikalnich dat ( kategorie XI — 3)

Viz kapitolu 2.16 téchto TP.

3.28 Centra dopravni telematiky

Viz kapitolu 2.17 téchto TP.
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ZAVER
Vzhledem k riznorodosti Usekl a ¢asti sité pozemnich komunikaci neni mozno stanovit
exaktni pravidla pro stanoveni zameéru a vybéru kategorii systému dopravni telematiky pro dalsi
rozvoj dopravni telematiky.

Zamér realizace a vybér systém je typicky expertni zalezitost a praci odbornikd je mozno
pouze podpofit jednak pfipomenutim zakladnich hledisek pro stanoveni priorit, vychazejicich
z dopravni politiky Ceské republiky, jednak kompetentnimi organy schvalenymi pomickami pro
usnadnéni rozhodnuti, (napf. postupt podle ¢l. 1.5 téchto TP).

V daném obdobi, pro které je zpracovana dopravni politika statu, je rozhodujicim hlediskem
implementace nékteré z kategorii systémi dopravni telematiky pro

zvyseni bezpeénosti dopravy.

Proto v navrhu koncepéniho rozvoje dopravni telematiky je nutno upfednostiovat
kategorie systéml s nejvy$$im pfinosem ke zvySovani bezpe€nosti dopravy, prfed kategoriemi
systéml funkénich oblasti dalSich, a to vzdy v zavislosti na dostupnych investi€nich a budoucich
provoznich prostiedcich.

Druhym hlediskem, koncep¢ni prioritou €. 2, je potom
zvyseni plynulosti provozu,

pricemz prednost k realizaci maji kategorie systém, které kombinuji zvy$ovani plynulosti provozu se
zvy8ovanim bezpecnosti dopravy.

V tvodu koncepcéniho feseni je nutno vzdy nejdfive specifikovat pozadavky na navrhované
systémy.

V textu TP uvedend tabulka uvadi ¢leneéni systému dopravni telematiky podle funkénich oblasti,
kterych je zavedeno celkem 12. Kazda funkéni oblast pfedstavuje mnozinu, skupinu kategorii systéma,
kterym je spole¢na hlavni funkce, hlavni poskytovana sluzba. Tato hlavni funkce pak vyplyva
z uvedeného nazvu funkéni oblasti.

Kazdéa kategorie systému dopravni telematiky tedy spada podle své hlavni poskytované sluzby do
pfislusné funkéni oblasti, pficemz vedle hlavni funkce se kazda kategorie vyznacuje i plnénim dal$ich
funkci, které se pak odrazeji v naplnéni stanovovanych uzivatelskych potfeb, zékladnich pozadavkd na
navrhovany system.

V ramci koncepcnich praci, napf. pfi zpracovani koncepce rozvoje dopravni telematiky pro danou
Cast silni¢ni sité, je tedy nutno pfihlizet za sou€asného stavu rozvoje komplexniho systému dopravni
telematiky zvlasté k hlediskim zvysSovani bezpecnosti provozu a plynulosti dopravy, ale rovnéz k
hlediskim stanovenych aktualnich potfeb statu, napf. k rozhodnuti o urychlené realizaci vykonového
zpoplatnéni silnic a dalnic.

Samostatnou kapitolou jsou kategorie systému pro realizaci v automobilovych tunelech, jejichz
volba a provedeni jsou dany pfislusnymi pfedpisy, (napf. CSN 73 7507, TP 98, TP 154), harmonizovanymi
s pfedpisy EU i pfedpisy a doporuenimi nékterych clenskych zemi EU a PIARC - World Road
Association.

V ramci stanovené koncepce rozvoje systémd dopravni telematiky na silni¢ni siti se v prvni fazi
projekEnich praci pfistoupi ke stanoveni pozadovanych funkci a informacnich vazeb, a to v zavislosti na
potfebach uzivatel, tj. vybranych terminatord z pfislusnych uzivatelskych oblasti.
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